


L CONSIGLIO REGIONE LOMBARDIA

Il Presidente

Milano, 10 gennaio 1986

Egregio Signor Rizzo,

ho ricevuto la Sua cortese nota del 20 dicembre 1985 relativa al
la manifestazione sportivo-culturale Venezia Istanbul, per gommoni
a motore.

A conoscenza dell'adesione della precedente Presidenza del Consi
glio Regionale lombardo al '"Raid Genova-Parigi-Londra" per gommoni
a motore, svoltosi nella scorsa primavera, Le confermo 1'adesione a
questa nuova iniziativa del Suo Club.

Per quanto concerne la richiesta che traspare dalla Sua lettera
di un mio intervento presso le autoritid albanesi per ottenere un per
messo di navigazione nelle loro acque territoriali, sono spiacente
di non poterla accontentare per un duplice ordine di motivi.

In primo luogo, in quanto iniziative o contatti con Paesi esteri
non rientrano nelle competenze della Presidenza del Consiglio Regio
nale, essendo la politica estera di pertinenza dello Stato.

Inoltre, nel caso specifico, non essendo 1'Albania Paese rientran
te nella Comunita Economica Europea non & possibile invocare il 1li-
bero transito delle persone e delle merci.

In secondo luogo, i rapporti attualmente esistenti con quel Paese
(la nostra Ambasciata di Tirana é rifugio di oppositori del governo
albanese) sconsigliano passi presso 1'Ambasciata d'Albania a Roma;
peraltro non esiste un Consolato d'Albania a Milano al guale potrei
rivolgermi in modo informale.

Come vede ho attentamente esaminato il caso e sono veramente spia
cente di doverLe dare una risposta negativa.

Con un sincero augurio per il successo dell'iniziativa che confi-

do possa ugualmente svolgersi, accolga i miei migliori saluti.
Egregic Signor

1
( aZ({o Berneriza)
\
Claudio RIZZO

Presidente dell'Adventure Club Gommorizzo
Via Vare 9
MILANDO



RAID VENEZIA-ISTANBUL
20 Aprile-4 Maggio 1986

Organizzazione: ADVENTURE CLUB GOMMORIZZO - Milano
Sponsor tecnico: ROL con lubrificante per miscela ROLOIL MAREMOTO 2T

EEE \\\
GOM MORIZZO\\\ K.
ARV ROL

MILAND - VIA VABE 9 - TEL (02) 23746815 Snecialisti della lubrificazione



RAID VENEZIA-ISTANBUL
20 Aprile-4 Maggio 1986

@ !l raid motonautico

Itinerario:

in ltalia = Venezia

in Jugoslavia = Parenzo, Zara, Isole Cornati,
Trogir, Isola di Curzola, Dubrovnick, Budva,
Bar

in Albania = acque territoriali (nessuno
scalo)

in Grecia = Corfu, Patrasso, Navapactos,
Corinto,Salamina Pireo, Isola di Skiros, Isola
di Andros, Isola di Lesbos, Mitilini

in Turchia = Canakkale, Gallipoli, Istambul
Durata del raid: 9 giorni di navigazione
Percorso: 1800 miglia marine

Consumi: 7200 litri di benzina miscelati con
144 litri di olio ROLOIL MAREMOTO 2T

@ ROL sponsor tecnico

ROL & I'Azienda del Gruppo Montedison che
opera nel settore degli ausiliari di manuten-
zione e lubrificazione e nel settore degli ausi-
liari chimici per l'industria.

ROL é da anni market leader italiano tra le
aziende indipendenti produttrici di lubrificanti
(tra le aziende cioé non integrate con le indu-
strie automobilistiche e petrolifere).

ROL dispone di una vastissima gamma di
prodotti: oli minerali e fluidi sintetici per ogni
tipo di motore; antigelo e fluido freni per auto-
trazione; lubrificanti per macchinari industria-
li; fluidi per comandi oleodinamici, per taglio
metalli, per trattamenti termici; grassi lubrifi-
canti e paste speciali per 'autotrazione e per
I'industria; ecc.

@ | mezzi e gli uomini

Gommoni = GOMMORIZZO m. 5,50 con ca-
rena V.T.R. Durante il raid avevano un peso
a pieno carico di circa 1100 kg. cadauno
Motori = MERCURY da 75 HP - 4 cilindri in
linea - strettamente di serie

Gli equipaggi erano costituiti complessiva-
mente da 13 componenti (tra cui una donna)
provenienti da varie regioni italiane e guidati
da Claudio Rizzo, Presidente dell'Adventure
Club Gommorizzo, progettista e costruttore

delle imbarcazioni

@ ROLOIL MAREMOTO 2T

@ | quattro motori MERCURY che equipaggiavano i gommo-
ni del raid hanno sempre funzionato con l'olio da miscela
per motori a due tempi ROLOIL MAREMOTO 2T.
Questo prodotto & un olio minerale per motori 2T destinati
a fornire un livello di prestazioni particolarmente elevato.
La speciale natura delle basi e una multifunzionale additi-
vazione detergente, antiusura e antiruggine consentono di
realizzare una completa e razionale lubrificazione anche
in basse concentrazioni variabili fra il 2 e il 4%.

Il prodotto non lascia ceneri e quindi limita ogni possibile
incrostazione consentendo prolungati funzionamenti sen-
za preaccensione e col massimo rendimento.

Caratteristiche medie del ROLOIL MAREMOTO 2T:
— Viscosita cSt a 40°C 150
— Viscosita ¢St a 100°C 15
— Indice di viscosita 100
— Punto di infiammabilita V.A. 230°C
— Peso specifico a 20°C 0.875
— Colore blu

GRUPPO

MONTEDISON

ROL S.p.A.

Direzione Generale
Via De Notaris, 50 - 20128 MILANO
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ostantinopolil!! Istanbul!!! il grido
si alza dalle imbarcazioni lancia-
te alla massima velocité.

Questa volta non & il grido dei cro-
ciati alla conquista della citta di Co-
stanfino, ma di un gruppo di 13 «avven-
turosi», provenienti da Venezia su quat-
tro battelli con carena in vetroresina di
mt. 5.50 Gommorizzo, dopo quattor-
dici giorni di navigazione pieni di en-
tusiasmo, ansie, stupori, contrattempi
e... fanta voglia di raggiungere la
mefta.

Il Consiglio dell’Adventure Club
Gommorizzo, gia nel dicembre 1985
aveva deciso che il Raid Internaziona-
le del 1986 sarebbe stato Venezia-
Istanbul. Dopo aver preso in esame i
vari itinerari, il binomio Venezia-
Istanbul & stato un colpo di fulmine. La
navigazione cosi varia e discontinug,
le imembranze scolastiche ed il fasci-
no esotico di Istanbul ci hanno stimo-
lati ad organizzare un raid che gid sul-
la carta aveva il sapore di una impre-
sa sportiva.

Iniziamo le ricerche, si incontrano le
prime difficoltd burocratiche che, gra-
zie all'intervento del Presidente della
Regione Lombardia - Dott. Fabio Se-
menza — vengono in breve risolte e si
inizia la programmazione logistica e
tecnica vera e propria.

Le imbarcazioni sono messe a dispo-

sizione dalla Gommorizzo che utilizza
questi raids come fests dei suoi prodotti.
La scelta dei motori cade sulla Mercu-
ry che accetta la sfida e fornisce i quat-
tro motori da 75 HP che si dimostreran-
no eccezionali.

Definiti gli accordi con gli sponsor, al-
cuni dei quali gia presenti nello scorso
Raid Genova-londra, ed effettuate le
prove preliminari per la selezione de-
gli equipaggi, il 20 aprile partiamo al-
le ore 8.00 con mare quasi calmo, at-
traversiamo fino a Parenzo dove fac-
ciamo dogana, poi una tirata unica fi-
no a Zara, passando all’esterno di
Lussino.

Il secondo giorno navighiamo allar-
gandoci verso ovest fino a costeggia-
re le biancheggianti e lunari Isole Cor-
nati e terminiamo la giornata ammiran-
do le cascate della Krka (Sibenik).

Dopo aver cenato a Skradyn — de-
lizioso paesino sul fiume Krka — verso
le 23.00 decidiamo di raggiungere in
navigazione le cascate per rivedere
sotto le stelle l'incanto che gia nel po-
meriggio ci aveva ammaliato per la sua
imponente bellezza.

Ripartiamo dopo aver fatto carburan-
te a Sibenik scontrandoci con un fasti-
dioso mare di prua che ci tiene com-
pagnia fino a Trogir dove mangiamo
molto bene e pernottiamo.

Ripartiamo con un fresco vento di

grecale che ci accompagna fino all’i-
sola di Carcula dove ridossati navighia-
mo finalmente con mare calmo.

Verso le 19.00 circa un forte rumore
softo la carena dell’«cAmmiraglio» ci fa
fermare per un controllo poi, ad un trat-
to... urla, richiami e nel subbuglio ge-
nerale ci mettiamo ad' inseguire una
pinna ubriaca, afferrata finalmente la
preda piuttosto scivolosa ci rendiamo
conto che lo «squalos non & altro che
un innocuo enorme pesce luna il qua-
le, dopo essere diventato protagonista
di un servizio fotografico improvvisato,
riacquista la sospirata liberta.

Arriviamo a DuErovnik alle ore 23.00
dopo una splendida navigazione not-
turna. Qui ceniamo in una taverna nel
centro sforico e, fra un bicchiere e |'al-
tro, decidiamo di proseguire con la na-
vigazione nofturna ansiosi ed eccitati
dall'incognita del percorso albanese.

Arriviamo fino d Budva dove ci con-
cediamo due ore di meritato riposo in
banchina.

Svegliati dai rumori degli operai che
vanno al lavoro, ripartiamo e prose-
guiamo fino a Bar.

Mentre una parte degli equipaggi si
procura viveri e carburante, gli alfri si
occupano dei problemi doganali e del-
le ultime telefonate concitate con la no-
stra sede del Club per avere conferma
che gli accordi con le Autorita Albanesi
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riguardanti la navigazione nelle loro
acque non abbiamo avuto variazioni.

Poi, con un super rifornimento di car-
burante, viveri, acqua (pocot vino (di
pib), spicchiamo il grande balzo: ci
aspettiamo 280 km di mare albanese
quasi inviolato.

Dopo circa 35 miglia abbiamo la sor-
presa di vedere una veloce motosilu-
rante che ci insegue e si mette in rotta
di collisione con una brusca virata che
inferseca la nostra navigazione, lancia
un razzo rosso e ci blocca avvolgen-
doci in una enorme fumata nera che
scaturisce dagli scarichi dei suoi moto-
ri, brandeggiando le mitragliere di bor-
do nella nostra direzione. Ci avvicinia-
mo cautamente alla loro poppa ed ini-
ziamo a fornire spiegazioni sulla nostra
presenza; in un italiano stentato i ri-
spondono di non essere al corrente de-
gli accordi intercorsi tra il nostro Club
e le Autorita Centrali di Tirana. Final-
mente, dopo circa dieci minuti carichi
di tensione, arriva via radio il nulla osta
dalla loro centrale operativa. Supera-
to il disagio, dopo aver dato loro al-
cuni adesivi che rimarcavano la nostra
impresa, ci salutiamo con calorose
strette di mano ed iniziamo a navigare
per rotta 180° a circa 3 miglia dalla
costa.

Ma i nostri nuovi amici non ci hanno
abbandonato: ci seguono, ci inseguo-
no e poi... il tutto diventa solo un grup-
po di cinque imbarcazioni che navigo-
no insieme. Ogni tanto qulcuno rallen-
ta e mettendosi sulla scia dellaliscafo
inizia a saltare ed a «surfare» softo lo
sguardo stupito e forse un po’ ammira-
to dei marinai albanesi.

La navigazione si svolge rapida gra-
zie anche al mare abbastanza calmo
per circa 140 miglia. Nell’ultimo trafto
il viaggio si trasforma quasi in una ga-
ra di velocitd, infine in vista di Corfu ci
salutiamo calorosamente proprio come
buoni amici che si dividono dopo alcu-
ne ore passate allegramente in recipro-
ca compagnia.

Dopo |'Albania pensiamo di aver ri-
solto i pil grossi problemi mentre tante
furono la cortesia e la comprensione
degli Albanesi, quanto la burocrazia e
la diffidenza dei Greci che, coadiuvati
dallo scarso entusiasmo del vice con-
sole italiano a Corfy, ci constrinsero a
rimanere bloccati, con i gommoni se-
questrati, per due giorni.

Causa di tutto fu l'incredulita dei Gre-
ci circa la nostra rotta, infatti nonostan-
te tutti i nostri documenti fossero in re-
gola, i greci (ed il nostro vice console)
ritenevano che fossimo partiti da Otran-
to e pertanto non in regola con i do-
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cumenti.

Partiamo con il rimpianto di non ave-
re gustato le bellezze lussureggianti
deiﬁiso’lo. Destinazione: Corinto.

Spinti dal ritardo facciamo rofta bre-
ve sfiorando appena all’orizzonte la fo-
volosa mitica Itaca e puntiamo diretta-
mente sul canale di Vathi. Superato il
canale avvistiamo la pinna di un gros-
so squalo (questa volta c:ufen‘rico? che
subito si inabissa.

Proseguiamo per il Golfo di Patras-
so, ci allontaniamo dalla costa per evi-
tare la secca della Scrofa e ci fermia-
mo a Navapactos, delizioso porticcio-
lo ricavato da un antico fortino sul ma-
re che ha ancora merli armati di can-
noni e che ricorda la famosa battaglio
di Lepanto.

Dopo aver fatto carburante ed aver
salutato la piccola folla raccoltasi al no-
stro arrivo riprendiamo la rotta per Co-
rinto e proseguiamo a navigare anche
in nofturna arrivando a destfinazione al-

le ore 23.00.

Dopo aver frovato delle camere, ci
rimpinziamo di insalata greca e suvlo-
ki. La mattina dopo il maestoso canale
di Corinto ci appare in una azzurra
nebbiolina ed il paesaggio subito filma-
to e fotografato pib volfe ci riempie di
entusiasmo che si smorza, pero, nel-
I'apprendere che il nostro pedaggio &
equivalente ad un ferzo di una nave di
13.000 tonnellate.

Decidiamo di passare dal Golfo di
Salamina per vedere il cimitero delle
navi e... ohim&, anche uno dei mari piv
inquinati del mondo.

copriamo poi che quel tratto di ma-
re & interdetto alla navigazione:

Finalmente Atene! Ci attendono il Pi-
reo ed un succulento pranzo al Micro-
limano, dove festeggiamo la prima
grande tappa del nostro raid.

|l nostro programma prevedeva una
tappa al Monte Athos. Purtroppo, a
causa del sabato e della domenica,
perdiamo tre giorni. Infatti otteniamo
solo il lunedi pomeriggio i relativi
permessi.

Qui troviamo il tempo di fare il punto
del raid.

Lo psicologo ci mette a parte dei suoi
appunti e delle sue considerazioni; il
botanico ci mostra una splendida col-
lezione di piantine che, non si sa co-
me, & riuscito a mettere insieme tra una
tappa e |'altra, poi ognuno dice la sug,
suﬁo roftta da seguire.

l'equipaggio di Roma lamenta le po-
che immersioni fino ad allora effettua-
te, i Veneziani «contestano» i piaceri ai

uali ci siamo spudoratamente abban-

onati (abbiamo «persino» pranzato in
alcuni ristoranti e dormito in qualche
albergo).

Visitiamo la cittd, prima tutti insieme,
poi disgregrandoci nella megalopoli,
alcuni alla Placa, altri ol Ligabetto, al-
tri ancora in musei, scavi e meraviglie
afeniesi.

Nonostante i problemi incontrati, il
raid si & svolto fino ad Atene in modo
positivo. | motori Mercury si sono dimo-
strati potenti e silenziosi; il lubrificante
Roloil non ci ha mai dato problemi di
incrostazioni alle candele; i gommoni
ci hanno permesso di navigare sicuri e
veloci con qualunque mare.

Gli equipaggi, poi, sono stati a dir
poco stoici (specialmente la Sara, uni-
ca donna del gruppo) in quanto, a cau-
sa dei continui ritardi burocratici sono
stati costretti o a forzare soste o a foll
corse.

L'appuntamento per il giorno 6 mag-
gio mattina con la nave Orient-Express
della British Ferries, nosfro sponsor,
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rappresenta il ritorno in Italia percio, a
causa dei giorni persi, decidiamo di ri-
runciare — nonostante i permessi — al-
I'escursione sino al Monte Athos e fa-
re la rotta pib breve, anche se ci obbli-
ga ad attraversate pit impegnative.

Partiamo da Atene, sfioriamo Lo-
vrion, doppiamo Kea, arriviamo a Si-
ros. Qui, nonostante i tempi ristretti ci
concediamo una pausa.

L'isola & falmente bella ed i fondali
cosi invitanti che facciamo prima delle
immersioni e poi di beiamo delle sue
bellezze.

Facendo il periplo ci colpisce la visio-
ne di alcune costruzioni rosse che fu-
rono carceri al tempo dei «colonnelli».
Poi proseguiamo e facciamo rotta per
Andros.

Qui il mare ingrossa sempre pib € ci
costringe a ridossarci in una splendida
insenatura dove facciamo campo in un
boschetto, apprezzando la praticita ed
il confort delle tende Ferrino che, in
passato, siamo riusciti a montare per-
sino su dei grandi lastroni granitici, in

uanto una volta montate stanno in pie-
31 anche senza picchetti.

A causa del mare in tempesta perdia-
mo anche il giorno dopo, ma la sera
decidiamo — visto che il mare tende a
calmarsi — di navigare il tratto di 68 mi-
glia che ci separa da Skiros in naviga-
zione nofturna.

Arriviamo a Skiros dopo aver subito
un mare fastidioso ed incostante e ri-
parfiamo dopo poche ore, destinazio-
ne Lesvos.

Superiamo le 85 miglia di mare cir-
condati da perturbazioni.

Evitiamo due temporali scuri € minac-
ciosi prima virando verso Nord, poi
scendfendo verso Sud, infine Lesvos.

HH GOMMONE N© 54
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Prima ci delude un po’ con le sue sco-
gliere a picco, poi fiordi, insenature,
prati verdi fino al mare ed un‘acqua in
descrivibile, trasparente, pulita, verde,
azzurra... un incanto che ci conquista.

Facciamo dogana a Mitilini per usci-
re dalla Grecia e gid notiamo un po-
polo pit genfile, pit ospitale, pib

IL GOMMONE N° 56

colorito.

Navighiamo alla volta di Canakkale
per fare dogana d'ingresso in Turchia,
consapevoli di essere arrivati, consci
che un mare interno come il mar di Mar-
mara possa offrirci poche novita.

Invece mentre provvedono alle varie
formalita doganali, i turchi si prodiga-

no affinché a tutti noi sia fornita una se-
dia ed insistono nell’offrirci la loro be-
vanda tipica il «the» (e non il caffé co-
me erroneamente creduto da molti).

Poi ci aspettano ore di navigazione
immersi in enormi stormi di uccelli neri
che volano a circa 60 cm dall’acqua
giocando tra le nostre imbarcazioni.

L'incontro con i delfini & una magia
che dura circa 30 minuti: li vediamo in-
tenti ad una sarabanda spettacolare e
ci... ignorano poi, dopo aver deciso di
proseguire, notiamo con stupore che ci
seguono, ci anticipano, facendoci as-
sistere a piroette ed a salti sincronizzati
in gruppo.

Piv in la ci aspetta la visione di al-
cuni pastori con un grosso gregge di
pecore, intenti a lavarle in acqua di
mare.

Prendendo una pecora per volta e,
dopo averle tappato il naso con una
mano, la immergono completomenre
per alcuni secondi. Dapprima sono ge-
sti lenti e naturali poi, vistisi filmati e fo-
tografati, aumentano il ritmo e fanno fa-
re dei salti irregolari e solenni alle
malcapitate.

Dopo la sosta a Gallipoli ci sentia-
mo gi& ad Istanbul ed avvertiamo nel-
I'aria odori che ci fanno immagina-
re la grande cittd, il tutto purtroppo
condito da macchie di inquinamento e
sacchetti di «civilta» sempre piU
frequenti.

Il 4 maggio ore 17.00... la Moschea
Azzurra, il ponte sul Bosforo.

E Istanbull Tutte le imbarcazioni
sono lanciate alla massima velocita,
gli equipaggio sono vocianti e felici
poi... ad un certo punto tutto si pla-
ca.

La grandezza della citta, con le sue
vistose bellezze nonché la realizza-
zione dell'impresa e la felicita inte-
riore, fanno ammutolire tutti per un
attimo.

Proseguiamo a navigare sul Bosforo
alla ricerca di un albergo e progettia-
mo itinerari per il giorno dopo... da
turisti.

Il 5 maggio passa in realax tra giri nei
bazar e nelle moschee.

Il 6 maggio mattina il «rendez-vous»
con la nave Orient Express. A circa 3
miglia al largo stabiliomo un contatto
rogfo sul canale 14 e dopo vari giri e
salti sulla sua scia attracchiamo oi'gﬁan-
co alla nave che rappresenta la fine
della nostra avventura.

Splendido rientro con la nave crocie-
ra — traghetto Orient Express e tra sau-
na, bagni in piscina e qualche puntate
al casind, parliamo gia della prossime

avvenfura. A cyra di Club Gommorizze
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menezia

a Istanbul
un raid
d’avventura
col gommone

Si svolge da oggi 20 aprile al
6 maggio il raid motonautico
internazionale Venezia-
Istambul, con arrivo a desti-
nazione previsto per i primi
giorni di maggio. In tempo
ber poter rientrare in Italia
sul traghetto Orient-Express
della British Ferries, che sal-
pa il 6 maggio da Istambul, al
ritorno del suo viaggio inau-
gurale della linea Venezia-
Atene-Istambul. Il raid é

i organizzato dall’Adventure

Club Gommorizzo in via Vare
9, Milano.

Partendo da Venezia, il raid
prevede tappe con pernotta-
menti in campeggio, in case e
in alberghi, lungo le coste dal-
mata, greca e turca. Le tappe
giornaliere saranno di 200-250
miglia, in modo da completa-
re I'avventura in una decina
di giorni. Sono previste alcu-
ne immersioni per fotografie.

Il raid viene effettuato con
cinque battelli pneumatici
lunghi 5.50 metri con carena
in vetroresina; gommoni di
assoluta affidabilita, gia col-
laudati nell'agosto scorso con
un raid di 1.800 chilometri,
che ha dimostrato le ottime
caratteristiche dei battelli an-
che in condizioni di mare for-
mato; il 550 & lo sviluppo
della carena del 4.50 utilizzato
nell’aprile del 1985 per il raid
Genova-Londra, passando at-
traverso la rete di canali navi-
gabili della Francia. Per la
Venezia-Istambul i gommoni
saranno dotati di motori Mer-
cury da 75 cavalli.
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DA VENEZIA A ISTAMBUL

E ormai da tempo accerta-
to che corse, gare, raids, ser-
vono non soltanto a divertire
gli spettatori e ad inorgoglire
gli equipaggi. La verita & che
sono soprattutto indispensa-
bili per lo studio dei nuovi
prodotti utilizzati e per la lo-
ro diffusione su vasta scala.
Infatti, proprio a questo sco-
po, & stato effettuato il raid
motonautico dell’ Adventure
Club Gommorizzo sulla linea
Venezia-Istambul: 4 imbar-
cazioni Gommorizzo VTR
5,50 - motori Mercury 75 HP
- 13 persone di equipaggio.

Sponsor la ILFORD (mate-
riale fotografico), FERRINO
(tende da campeggio) O-
RIENT EXPRESS ROLOIL
(olio lubrificante) sotto il pa-
trocinio del Dott. Fabio Se-
menza, Presidente del Consi-
glio Regionale Lombardia.

I Gommorizzo VTR 5,50

Un raid esalta le doti
di un nuovo gommone

hanno dimostrato particolari
dotidi navigabilita anche con
mare molto mosso, cosi come
si sono dimostrati particolar-
mente affidabili i motori
Mercury. Nuovo prodotto
della Gommorizzo & il 400
VTR, pesa 64 kg., & largo 1
metro. Con 5/6 persone ed un
motoredi 15 HP plana perfet-
tamente.

E un mezzo leggero, stabi-
le, spazioso ad un prezzo
competitivo. La clientela &
soprattutto fatta di rulotti-
sti, campeggiatori, cacciato-
rie pescatoridata laleggerez-
za del mezzo e le sue caratte-
ristiche. Puo essere traspor-
tatoanche su una piccola uti-
litaria. Sara presente alla
Fiera di Genova come novita.
E a disposizione per qualun-
que prova, soprattutto per
dimostrare le sue eccellenti
doti marine.
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Da Venezia a Istanbul

N RAID ESALTA LE DOTI DI UN NUOVO GOMMONE

E ormai da tempo accertato che corse, gare, raids, servono non soltanto'a divertire gli spettatori
e ad inorgoglire gli equipaggi. La verita & che sono soprattutto indispensabili per lo studio dei
nuovi prodotti utilizzati e per la loro diffusione su vasta scala. Infatti, proprio a questo scopo, €
stato effettuato il raid motonautico dell' Adventure Club Gommorizzo sulla linea Venezia-Istanbul:
4 imbarcazioni Gommorizzo VTR 5,50 - motori Mercury 75 HP - 13 persone. di equipaggio.
Sponsor la ILFORD (materiale fotografico), FERRINO (tende'"da. ‘campeggio), ORIENT
EXPRESS ROLOIL (olio lubrificante) tutto patrocinato dal Dott. Fabio Semenza, Presidente del
Consiglio Regionale Lombardia.

| Gommorizzo VTR 5,50 hanno dimostrato particolari doti d navigabilita anche con mare molto
mosso, cosi come §i sono dimostrati particolarmente affidabili i motori Mercury.

Nuovo prodotto della Gommorizzo & il 400 VTR, pesa 64 kg, & largo 1 metro. Con 5/6 persone
ed un motore di 15 HP plana perfettamente.

E un mezzo leggero, stabile, spazioso ad un. prezzo competitivo. :

La clientela & soprattutto fatta di rulottisti, campeggtaton cacmaton e pescatori date la leggerez-
za del mezzo ‘e le sue caratteristiche.

Sara presente alla Fiera di Genova come novita.

Pud essere trasportato anche su una piccola utilitaria. E a disposizione per qualunque prova,
soprattutto per dimostrare le sue eccellenti doti marine. ;
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La partenza dei gommoni sul Canal Grande a Venezia

Il raid motonautico di un club avventuroso

Venezia-Istambul in gommone

E’ in corso il raid motonautico in-
ternazionale Venezia-Istambul,
con arrivo a destinazione pre-
visto per il 6 maggio.

In tempo per poter rientrare in
Italia a bordo del traghetto
Orient-Express della British Fer-
ries, che salpa il 6 maggio da
Istambul, al ritorno del suo viag-
gio inaugurale della linea Vene-
zia-Atene-Istambul.

Il raid é organizzato dall’Ad-
venture Club Gemmorizzo in Via
Vare 9, Milano.

Partendo da Venezia, il raid ha

comportato tappe con pernot-
tamenti in campeggio, in case e
in albergo, lungo le coste dal-
mate, greche e ora turche.

Le tappe giornaliere sono in
media di 200-250 miglia, in modo
da completare I'avventura in una
decina di giorni. Sono state effet-
tuate alcune immersioni per fo-
tografie.

I1 raid viene effettuato con cin-
que battelli pneumatici lunghi
5,00 metri, con carena in vetro-
resina; gommoni di assoluta af-
fidabilita, gia collaudati nell'a-

gosto scorso con un raid di 1.800
chilometri, che ha dimostrato le
ottime caratteristiche dei battelli
anche in condizioni di mare agi-
tato. La misura di 5,50 & lo svi-
luppo della carena, mentre 4 me-
tri e mezzo sono l'utilizzato. Nel-
'aprile del 1985 per il raid Ge
nova-Londra, passando - atfra-
verso la rete di canali navigabili
della Francia, fu usato proprio il
formato di 4 metri e mezzo. Per
la Venezia-Istambul i gommon
sono dotati di motori Mercury da
75 cavalli.
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Da Venezia a Istanbul

UN RAID ESALTA LE DOTI DI UN NUOVO GOMMONE

E ormai da tempo ac-
certato che corse, gare,
raids, servono non soltan-
to a divertire gli spettatori
e ad inorgoglire gli equi-
paggi. La verita & che so-
no soprattutto indispensa-
bili per lo studio dei nuo-
vi prodotti utilizzati e per
la loro diffusione su vasta
scala.

Infatti, proprio a questo
scopo, & stato effettuato
il raid motonautico del-
I’Adventure Club Gommo-
rizzo sulla linea Vene-
zia-Istanbul: 4 imbarcazio-
ni Gommorizzo VTR 5,50
— motori Mercury 75 HP
— 13 persone di equipag-

gio.
Sponsor la ILFORD
(materiale fotografico),

FERRINO (tende da cam-
peggio) ORIENT EXPRESS,

ROLOIL (olio lubrificante)

tutto patrocinato dal Dott.
Fabio Semenza, Presiden-
te del Consiglio Regiona-
le Lombardia.

| Gommorizzo VTR 5,50

hanno dimostrato partico-
lari doti di navigabilita an-
che con mare molto mos-
so, cosi come si sono di-

mostrati particolarmente
affidabili i motori Mercu-
ry

Nuovo prodotto della
Gommorizzo e il 400 VTR,
pesa 64 kg, € largo 1 me-
tro. Con 5/6 persone ed
un motore di 15 HP plana

perfettamente.
E un mezzo leggero,
stabile, spazioso ad un

prezzo competitivo.

La clientela e soprattut-
to fatta di rulottisti, cam-

peggiatori, cacciatori e
pescatori data la legge-
rezza del mezzo e le sue
caratteristiche.

Sara presente alla Fie-
ra di Genova come novi-
ta.

Puo essere trasportato
anche su una piccola uti-
litaria. E a disposizione
per gqualungue prova, So-
prattutto per dimostrare
le sue eccellenti doti ma-
rine.
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DIMENSIONE AVVENTURA

VENEZIA ISTANBUL:

Due settimane massacranti in mezzo al mare, su battelli di cinque metri
e mezzo in vetroresina alimentati da motori di 75 cavalli: questa
¢ la splendida avventura portata a termine da tredici membri della
“Gommorizzo’. Leggiamo insieme il loro diario di bordo: el
dall’incontro con il pesce-palla al mare in tempesta all'ostilita delle
molovedette albanesi alla burocrazia dei greci.

Testo e foto di Claudio Rizzo
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uando il Consiglio del-

I’Adventure Club Gom-

morizzo decise che il Raid

Internazionale del 1986 si
sarebbe svolto sull’itinerario Ve-
nezia-Istanbul, noi tutti esultam-
mo. I quattordici giorni di navi-
gazione che ci aspettavano si pre-
sentavano particolarmente avvin-
centi e noi, un gruppo di 13 ““av-
venturosi’’ che da Venezia avrem-
mo dovuto raggiungere quella meta
lontana, eravamo pieni di entusia-
smo ed anche un po’ preoccupati
per le incognite che una naviga-
zione cosi varia e discontinua ci
avrebbe riservato. I quattro bat-
telli Gommorizzo con carena in ve-

troresina di cinque metri e mezzo

a nostra disposizione erano stati
equipaggiati con altrettanti motori
Mercury da 75 HP: una scelta che
si sarebbe dimostrata proprio fe-
lice perché durante I’intero raid
questi propulsori si sono poi rivelati
veramente eccezionali.

Ma partiamo dall’inizio sfoglian-
do le pagine del diario di bordo
della nostra fantastica avventura
sulla rotta Venezia-Istanbul.

1° giorno. 1l mare € quasi cal-
mo quando, alle 8 del mattino, la-
sciamo Venezia e la sua laguna.
Le condizioni meteorologiche fa-
vorevoli ¢i mettono tutti di buon
umore e decidiamo di fare la tra-
versata sino a Parenzo, dove fac-
ciamo dogana. Con una tirata uni-
ca, poi, arriviamo sino a Zara, pas-
sando all’esterno di Lussino.

2° giorno. Costeggiamo le bian-
cheggianti Isole Cornati allargan-
doci fino verso ovest e la naviga-
zione prosegue tranquilla tanto che
possiamo ammirare la bellezza delle

cascate della Krka (Sibenik). La

sera, dopo aver cenato a Skradyn,
un delizioso paesino sul fiume
Krka, decidiamo di ritornare a ve-
dere, sotto le stelle, quelle fanta-
stiche cascate.

3¢ giorno. Partiamo da Sibenik,
dove abbiamo fatto rifornimento
di carburante, facendo rotta ver-
so Trogir. Ma il nostro compagno
in questo tratto del percorso non
€ piacevole: un fastidioso mare di
prua ci tiene compagnia fino alla
nostra meta dove arriviamo lette-
ralmente distrutti. Dopo una ce-
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na buona ed abbondante, final-
mente possiamo coricarci.

4° giorno. La giornata si prean-
nuncia buona anche se un fresco
vento di grecale ci accompagna sino
all’isola di Carcula dove troviamo
finalmente mare calmo. Tutto pro-
segue bene fin quando verso le 7
di sera un imprevisto mette tutti
noi in agitazione. Un forte rumore
sotto la carena della nostra ‘‘am-
miraglia’’ ci fa temere che si sia
verificato un grosso danno a causa
di un relitto. Ma quando ci fer-
miamo per controllare, alcuni di
noi notano che in quel tratto di ma-
re si aggira una grossa e minac-
ciosa pinna nera. Tra il subbuglio
generale ci mettiamo a inseguire
lo “*squalo’’, ma una volta pit vi-
cini all’obiettivo ci accorgiamo che
il pericoloso ‘‘pescecane’ non é

altro che un innocuo, enorme, pe-
sce-luna che, stranamente, aveva
voluto fare un ‘‘incontro ravyvici-
nato’’ con noi.

Cosi, dopo aver immortalato.il
grande pesce con le nostre mac-
chine fotografiche, possiamo ripar-

 tire sereni per Dubrovnik dove ar-

riviamo verso le 23. Ceniamo in
una pittoresca taverna del centro

'storico e poi decidiamo di ripar-

tire subito per proseguire, con na-
vigazione notturna, alla volta del-
I’Albania. L’incognita del percorso
albanese ci rende molto ansiosi. Ar-
rivati a Budva, finalmente ci con-
cediamo due ore di riposo ma al-
’alba, svegliati dagli operai che
vanno al lavoro, ripartiamo per
proseguire sino a Bar.

5° giorno. Ci aspettano 280 chi-
lometri di mare albanese quasi in-
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violato. La preoccupazione di tutti
noi ¢ che gli accordi presi per la
navigazione nelle acque territoriali
albanesi abbiano subito variazio-
ni: il rischio ¢ infatti quello di es-
sere bloccati sul piu bello del raid

da intoppi burocratici. E, poi, con

gli albanesi, non si pud proprio
scherzare. Cosi, mentre alcuni di
noi si occupano del rifornimento
dei viveri e del carburante, altri te-
lefonano alla sede del nostro Club
per avere rassicurazioni al riguardo.
Tutto bene, dicono dal Club, e fi-
duciosi partiamo per il grande bal-
zo di 280 chilometri.

Ma i nostri timori si riveleran-
no fondati. Dopo nemmeno 35 mi-
glia di navigazione lungo la costa
dell’Albania, appare improvvisa-
mente una veloce motosilurante al-
banese che comincia a inseguirci
¢, poi, dopo averci superato, con
una brusca virata si presenta da-
vanti a noi in rotta di collisione.
Siamo costretti a fermarci mentre
dall’imbarcazione albanese parte
un razzo rosso. Sono attimi di
estrema tensione anche perché tutti
abbiamo notato le mitragliere mi-
nacciosamente puntate contro di
noi. Che cosa accadra? Riuscire-
mo a convincere gli albanesi che
stiamo navigando con un regola-
re permesso?

Mentre ci avviciniamo cauta-
mente alla poppa della motosilu-
rante, c¢i passano per la mente que-
sti ed altri pensieri cattivi: mai come
in questo momento, da quando sia-
mo partiti, il nostro raid ha rischia-
to tanto. Le spiegazioni con i ma-
rinai albanesi sono difficoltose: tut-
tavia alla fine un ufficiale ci ca-
pisce e in un italiano stentato ci
risponde che non sono assoluta-
mente al corrente degli accordi sti-
pulati tra il nostro Club e le Au-
torita centrali di Tirana. La ten-
sione sale. L’ufficiale spiega che
controllera la veridicita di quan-
to diciamo chiamando via radio
la loro centrale operativa. Passa-
no altri dieci minuti che ci sem-
brano un’eternita. Poi, finalmente,
da Tirana arriva il nulla-osta. Pos-
siamo ripartire e dopo aver salu-
tato i marinai albanesi con vigo-
rose strette di mano, puntiamo per
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rotta 180° a circa 3 miglia dalla
costa.

Ma la motosilurante albanese
non ha nessuna voglia di lasciar-
ci: ci scortera sino alla fine del no-
stro tragitto lungo le coste d’Al-
bania, cosi da vicino che ora il no-
stro gruppo sembra composto da
cinque imbarcazioni. Per 140 mi-
glia il mare € calmo e procediamo
a grande velocita, tanto che nel-
I’ultimo tratto del percorso quasi
facciamo a gara con la motosilu-
rante. Arrivati in vista di Corfu
1 nostri amici albanesi ci salutano
e puntano decisamente verso I’Al-
[SEVIER

6°-7° giorno. Pensavamo di aver
risolto tutti i nostri pilt grossi pro-
blemi grazie alla comprensione de-
gli albanesi ed invece proprio a
Corfu troviamo ostacoli nella dif-

fidenza e nella burocrazia assur-
da dei greci che ci costringono a
rimanere bloccati, con i gommo-
ni sotto sequestro, per due gior-
ni. I greci, chissa perché, sono con-
vinti che siamo partiti da Otran-
to e dicono che pertanto i nostri
documenti non sono in regola.
&8° giorno. Chiarito finalmente
I’equivoco, ‘‘scappiamo’’ da Cor-
fu. Siamo in ritardo sulla tabella
di marcia e dobbiamo recupera-
re. La nostra destinazione & Co-
rinto. Lungo il primo tratto di na-
vigazione, mentre si intravvede ap-
pena all’orizzonte la mitica isola
di Itaca, avvistiamo la pinna di un
grosso squalo (questa volta non
un pesce-luna) che fortunatamente
si inabissa subito. Proseguiamo ora
per il Golfo di Patrasso allonta-
nandoci dalla costa per evitare la

i
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Venezia-Istanbul
in gommone

Si svolge dal 20 aprile al 6 maggio
il Raid motonautico internazionale
Venezia-Atene-Istanbul, con arrivo
a destinazione previsto per i primi
giorni di maggio. In tempo per po-
ter rientrare in Italia a bordo del
traghetto Orient-Express della Bri-
tish Ferries, che salpa il 6 maggio
da Istanbul, al ritorno del suo viag-
gio inaugurale della linea Venezia-
Atene-Istanbul. 1l raid & organizza-
to dall'Adventure Club Gommoriz-
zo in Via Varé 9, Milano.

Partendo da Venezia, il raid pre-
vede tappe con pernottamenti in
campeggio, in case e in alberghi,
lungo le coste dalmata, greca e tur-
ca. Le tappe giornaliere saranno di
200-250 miglia, in modo da comple-
tare l'avventura in una decina di
giorni. Sono previste alcune im-
mersioni per fotografie.

Il raid viene effettuato con cin-
que battelli pneumatici lunghi 5,50
metri, con carena in vetroresina;
gommoni di assoluta affidabilita,
gia collaudati nell’agosto scorso
con un raid di 1.800 chilometri, che
ha dimostrato le ottime caratteristi-
che dei battelli anche in condizioni
di mare formato; il 5,50 ¢ lo svilup-
po della carena del 4,50 utilizzato
nell’aprile del 1985 per il raid Geno-
va-Londra, passando attraverso la
rete di canali navigabili della
Francia. Per la Venezia-Istanbul i
gommoni saranno dotati di motori
Mercury da 75 cavalli.

Un ggmmone di quelli che verranno
usati per il raid durante una prova.
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L’impresa sara
affrontata

da 15 milanesi,
tra il 25 aprile
e il 6 maggio

Qui accanto: due equipaggi
dell’Adventure Club Gommorizzo
che parteciperanno al raid
Venezia-Istanbul.

Per andare da

Venezia a Itanbul

e R A

in 13 giorni

Qualcuno ha scelto il gommone

Istanbul si pud raggiungere con parecchi
mezzi: uno dei pil singolari & senza dubbio
il gommone. L'impresa, che sara ovviamen-
te una «prima», verra affrontata da quindici
esponenti dell'«sAdventure Club Gommoriz-
zo» di Milano.

I quindici coraggiosi, a bordo di cingue
gommoni, partiranno il 25 aprile da Vene-
zia: dovrebbero arrivare a destinazione il 6
imaggio. Dopodiché tenteranno di spingersi,
attraverso il Mar Nero, fino ad Odessa: si
tratta perd piu che altro di una speranza,
che molto probabilmente non potra concre-
tizzarsi a causa delle difficolta di ordine

politico-burocratico.

Il club milanese non & alla sua prima e-
sperienza nel campo dei raid in gommone:
I'anno scorso aveva portato felicemente a
termine il viaggio Genova-Parigi-Londra.

La Gommorizzo & una ditta milanese di
costruzioni nautiche. E' stato proprio da un’

- idea del suo proprietario, Claudio Rizzo, che

nel 1983 parti l'iniziativa di fondare |'«Ad-
venture Club».

| cinque gommoni impiegati dalla spedi-
zione misurano cinque metri e mezzo e di-
spongono di una carena in vetroresina che
ne incrementa la stabilita, Gli scafi sono

‘Line,

mossi da motori Mercury che dovrebbero
consentire ai partecipanti di tenere una me-
dia di 200-250 miglia al giorno.

Dopo aver lasciato Venezia, i quindici e-
sponenti dell'«Adventure Club» discende-
ranno |'Adriatico, costeggiando le coste
jugoslave: attraverso lo stretto di Corinto
raggiungeranno Atene, da dove ripartiranno
alla volta di Istanbul risalendo I'Egeo.

La spedizione, patrocinata daiia Regione
Lombardia, verra sponsorizzata dalla British
Ferries-Orient Express_ llford, Bergasol, Lab-
Ferrino, Enervit, Ciesse Piumini e
Mercury.
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6§AI2K KSPRSIg demzden geld|

italya’dan
“hotia gelip
gemiyle dondiil

Y UPER liks turistik gemiler isleten British
| Ferries''in satin aldigr **Orient Express”’ bu
dqfa Haydarpasa Limani’na 340 yolcu ile 57 ara-
ba getirdi. Liman Isletme Miidurii Ziyaeddin Si-
dar, Gumritk Cikis iidiiril Fevzi Erdogdu ve sir-
 ketin Istanbul ace ntast Rinaldo Levante tarafin-
dan spwf.' :

‘bul’a lastik botlarla gefen “Macemalar Kuliib
(Adventure Clup) tiyesi 13 kisi de yolcu olarak bin-
diler. Maceracilar lastik botlartyla 14 giinde Ital-

_I: 'dﬂn 'ﬁ?rk:ye 've gelmislerdi.

(Forogrqf Omer Kirkpinar)
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Lor isler bizim eglencemizdir
Maceracilar Kuliibt Gyesi 13 Italyan gisme botlar: ile Istanbul li-| bir yolculuktan sonra Istanbul gibi gizel bir gehirle karsilaginca

manina girerlerken gériliyor. Yolda binbir giigliikle karsilastikla-| insan bilytileniyor. Istanbul’un giizelliklerini bir de havadan gér-
rini sdyleyen ltalyanlar, ‘‘Zor isler bizim eglencemizdir. Hele giig| mek igin bu sehre balonla gelme ¢ilginligi yapabiliriz'' dediler..

13 maceraci Halyan
Istanbul’a botla geldi

Venedik'ten yola cikan “Maceracilar Kuliibii”niin tiyeleri 4 sisme
botla iki haftalik bir yolculuktan sonra Istanbul’a varmayi basardilar

i) 00 5= -Alh limana ugrayarak Istanbul’a gelen ltal-
A { ] YRR an grupta bir de kadin grafiker bulunuyor.
{lqﬁ memur,iicii doktor, ikisi mimar,biri psi-
kolog dordii de tekniker olan maceraci ltal-
_ yanlar, gemi ile Venedik’e geri donecekler.

',.italyanlar,"istersek botlarimizla buradan
Gin’e de giderizama canimiz biraz keyif yap-
mak istedi. Onun i¢in tGlkemize gemi ile do-
necegiz’ dediler.

Maceraci grubun lideri olan psikolog Mauri-
zio Pasonti,“Bizim kuliibiimiize iiye olmak
kolay degildir.Her liyemizin yilda iki defa bu
tip cilginhiklar yaparak bunu ispatlamasi
zorunludur.” seklinde konustu

L ey o AR B el
® : . o ®

Yeni hedef, deniz dibinde hayat

Italya’dan dért sigme botla 14 giinde Istanbul’a gelen Italyanlar karaya

¢iktiktan sonra toplu halde goraliyorlar. “‘Bundan sonra képek baliklari-

nin bol oldugu Kizildeniz’de deniz dibinde 15 gin gecirecegiz’’ diyen
. Maceracilar Kulibi Giyeleri yandaki haritada goriilen yolu ' takip ettiler.






