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rivista mensile

vvalendosi di materiali e
criteri progettuali d’avanguardia per lare-
alizzazione dei propri battelli pneumatici, il
titolare dellaGommorizzo di Milano, Clau-
dio Rizzo, sperimenta in prima persona
I'efficienza della produzione, la qualita
delle materie prime e la funzionalita degli
allestimenti, degli arredi e delle carene di
propria concezione. Come banco prova
adottaimpegnative e prolungate navigazio-
ni effettuate durante imesi primaverili, quan-
do le condizioni meteo-marine instabili
consentono di testare in condizioni estreme
i gommoni. Risale al lontano 1985 il primo
Raid Internazionale nel quale viene conce-
pitoun particolare tipo di “allestimento mo-
dulare”, successivamente imitato da molti.
Questo allestimento offre infatti molteplici
vantaggi, come la possibilita da parte del-
I'utente di attrezzare il battello secondo le
proprie esigenze, posizionando sulle appo-
site guide i vari moduli senza dover forare il
pianodi calpestio. Inoltre vié unamaggiore
facilita di trasporto poiché i modelli base,
assolutamente open, possono essere tra-
sportati su carrello in pill unita sovrapposte.
Un altro punto a favore della produzione
Gommorizzo & rappresentato dal fatto che,
pur realizzando anno dopo anno innovazio-
ni tecniche e migliorie negli allestimenti,
tutti gli accessori delle nuove linee sono
perfettamente compatibili con i modelli
precedenti: pertanto chi possiede un gom-
mone “datato” pud rinnovarlo di anno in
anno con gli optionals di nuova realizzazio-
ne, mantenendo cosi elevato il valore del-
1'usato. Come dice Claudio Rizzo “il gom-
mone & un giocattolo per adult, aggioma-
re il proprio battello coninuovi allestimen-
ti o gli optionals significa, comunque, appa-
gare la propria voglia di giocare”. Grazie
agli allestimenti modulari, poi, & possibile
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montare tutti gli optionals disponibili per i
modelli grandi anche su quelli di dimensio-
ni inferiori poiché, prosegue Rizzo, “Chi
decide di intraprendere le proprie naviga-
zioni con battelli di piccole o medie dimen-
sioni non deve essere penalizzato. La scelta
di acquistare un mezzo di dimensioni con-
tenute, infatti, non & solo una questione di
prezzo ma pud nascere da limitazioni di
spazio disponibile nel box, da esigenze di
trasporto o dalla necessita di possedere un
gommone molto maneggevole ideale per il
campeggio ilinerante (in camper o in rou-
lotte). Ma, una cosa & certa: tutti i battelli
pneumalticirealizzati dalla casamilaneseri-
spondono a quella “sicurezza maniacale ti-
picamente gommorizziana” che consente
traversate ed escursioni in sicurezza. Ne
sono esempio la scelta del colore dei mate-

(Foto 1 e2)



Raid motonautico dei Fiordi 1000 miglia nel Baltico.
Partecipanti al raid motonautico dei FIORDI MILLE MIGLIA NEL BALTICO: Rizzo Claudio - Stefano Adelchino - Rosa
Giancarlo - Ivano Scarpini - Paolo Cappelli - Walter Sartore - Tralongo Francesco - Cappelli Daniele

smuws| | PHILIPS SPONSOR TECNICO: STILNAUTICA - RENCO

SPONSOR: TELECOMUNICAZIONI MARINE - FORCE-MERCURY - AQUA-BARUEF-
. FALDI - RADICE-SEA DIVING.

riali di costruzione, bianco latte per la ultraleggeri che forniscono prestazioni ot- incessanti enebbia fittissima. Philips-Tele-

carena e rosso per la parte pneumatica
“avvistabile” a qualunque condizione me-
teo. Tutti gli allestimenti sono con formeer-
gonomiche per aumentare il confort e per

non creare pericoli in navigazione.

LaGommorizzo & in grado di creare prodot-
ti fuoriserie su specifiche del Cliente, per
accontentare, ad esempio, chi volesse il
tender con la carenadello stesso colore della
propria imbarcazione, con particolari abbi-
namenti, o con la scritta “tender to...” in
gomma. Un capitolo a parte meritano le
carene in Vinil-Estere conrinforzi in Kevlar
nei punti di maggiore sollecitazione. Infatti
la peculiarita di questi scafi si trovanell’e-
strema leggerezza, circa il 20% in meno
rispetto ad una carena stampata in vetroresi-
na, che consente larealizzazione di battelli

time con motorizzazioni contenute.

Chiaramente la leggerezza viene ottenuta
con un attento studio della struttura e della
ricerca dei materiali, non certamente impo-
verendo il manufatto. Inoltre 1 gommoni
con carena in Vinil-Estere Kevlar sono pili
facilmente carrellabili o trasportabili sul
tetto della propria autovettura. A Conferma
delsuccesso ottenutodalla produzione Gom-
morizzo lroviamo, sparsi un po’ su tutto il
territorio nazienale, numerosissimi club di
gommonauti appartenenti alla grande fami-
glia*“Adventures Club Gommorizzo”, spes-
so sorti all’insaputa dallo stesso titolare e,
successivamente, riconosciuti. Per offrire
unservizio sempre piu qualificato eunarete
di assistenza piu capillare la risposta di
Rizzo & la continua ricerca e selezione di
rivenditori tecnicamente preparati. Dopo
aver percorso nei variraids tutto il Mediter-
raneo, (Venezia-Istanbul, Genova-Casa-
blanca, etc,)nel 1991 1la Gommorizzo ha re-
alizzato una durissima navigazione nel Mar
Baltico, che ha visto impegnati gli equipag-
gi da Amburgo ai confini della Norvegia,
toccando Copenaghen, Gotenborg, i fiordie
1'arcipelago svedese in condizioni meteo
assurde: navigando sotlo nevicate, piogge

comunicazioni ha sponsorizzato 1'impresa
nella quale anche Mercury-Force, Stilnauti-
ca, Renco Marine, Aqua, quali sponsor
tecnici hanno partecipato alle spese, avva-
lendosi della dura navigazione quale banco
di prova per testare alcuni loro nuovi pro-
dotti. Non & ancora stato deciso il percorso
del prossimo raid internazionale ed & anco-
ra aperta la ricerca degli sponsors per la
prossima avventura.

Quali vantagg otfre la Gommorizzo ai “ro-
tariani”"? La certezza di acquistare un pro-
dotto qualitivamente e tecnicamente inec-
cepibile, unito a un particolare prezzo riser-
vato a un pubblico esclusivo e prestigioso.
Gommorizzo - Via Vare 9 - 20158 Milano -
Tel. 02/39310509 - Fax 39323615.
(Robertalimardo)
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Raid Motonautico dei Fiordi, 1000 miglia nel Baltico
L’Adventure Club Gommorizzo ringrazia tutti coloro che hanno reso possibile
la realizzazione di questa impresa.

PHILIPS PHILIPS
SPONSOR: % TELECOMUNICAZIONI

SPONSOR TECNICI: RENCO MARINE, abbigliamento nautico; STILNAUTICA, allestimenti di [
interni; FORCE-MERCURY, motori marini; AQUA, strumentazione di bordo; BARUFFALDI, oc- |
chiali; RADICE, eliche; SEA DIVING, mute.

Si e concluso “felicemente” tra fitta nebbia, |
pioggia e sporadiche nevicate il Raid dei
Fiordi...L’avventura continua... Seguono re-
portage dettagliati sulle pitt importanti rivi-
ste di settore. |

GOMMORIZZO E: ESPERIENZA,
SICUREZZA, QUALITA.

Chiedi i prodotti Gommorizzo al tuo rivenditore di fiducia; se non li trovi, rivolgiti
direttamente a noi, faremo in modo di risolvere ed appagare qualunque tua esigenza
con indicazioni precise ed esaurienti.

GOMMORIZZO




d Pt diifusa nivista ai attivita subacquea

2N ANIEC

Alla scoperta del mare

Il Raid dei fiordi |

Mar Baltico in gommone

Di solito, i raid e le
competizioni, in cam-
po nautico e automobilisti-
co, hanno due fini precisi:
quello agonistico innanzi-
tutto e poi, ma certo non in
secondo ordine, quello di
mettere a dura prova bar-
che e auto per averne un va-
lido test di robustezza e
prestazioni.

I vari raid che il gruppo
sportivo Gommorizzo orga-
nizza intorno al mondo con
i prestigiosi gommoni della
nota azienda milanese, co-
stituiscono proprio il mezzo
di prova per verificare la va-
lidita delle caratteristiche
tecniche dei canotti. Lulti-
ma impresa in ordine di
tempo del dinamico club
Gommorizzo, battezzato
Adventure, & stato il «Raid

dei fiordi», una suggestiva

Un gruppo di appassionati parte per il mare
del Nord Europa con tre formidabili canotti
della Gommorizzo. Mare turbolento,
nebbie impenetrabili e una natura di sogno,
i protagonisti della grande avventura.

corsa verso il Baltico, con
tutto il suo fascino e tanti
problemi da risolvere.
Protagonisti, un gruppo di
veri appassionati e tre gom-
moni Gommorizzo: due 670
e un 570, motorizzati con
due fuoribordo Force da 90
e 120 HP e un Mercury da
135 HP.

La cronaca dell'impresa &
indubbiamente suggestiva,
poiché la navigazione sul
Baltico con dei canotti
pneumatici non & cosa di
tutti i giorni. Sara dunque

interessante coglierne i
punti piu significativi. Pur-
troppo le condizioni meteo-
rologiche non sono state
delle migliori, ma ad onor
del vero, se questo puo esse-
re stato spiacevole per gli
equipaggi dei tre Gommo-
rizzo, che magari desidera-
vano godersi un tipico sce-
nario illuminato dalla magi-
ca luce di un freddo sole
nordico, certamente dal
punto di vista del test resi-
stenza canotti e prestazioni
su mare duro, le condizioni

avverse hanno avuto una
funzione determinante e fa-
vorevole. Il varo dei gom-
moni ¢ stato effettuato dalla
marina di Wedel, piccolo
paese a nord di Amburgo.
Piove, fa freddo, una grossa
area di bassa pressione gra-
va sulla terra e sul mare. Il
25 aprile & dedicato ai pre-
parativi del Raid, con tutti i
suoi problemi logistici da
risolvere. Poi, il 26 mattina,
dopo aver stivato nei serba-
toi ben 860 litri di carbu-
rante, si da il via alla navi-
gazione.

Ci sono subito da percorre-
re 25 miglia sul fiume Elba,
poi, attraverso un canale, si
giunge a Kiel. Ecco final-
mente il Mar Baltico. Come
le grandi navi da trasporto,
ci si trova davanti alla chiu-

%




Mar Baltico
in gommone

sa, ma gli addetti non pre-
tendono il pagamanto del
edaggio, un po’ per genti-
Eezza, ma sostanzialmente
perché nelle loro tabelle i
gOmmoni Non Sono previsti.
Il canale della chiusa &
lungo 60 miglia ed & largo
circa 200 metri. E' un picco-
lo paradiso di fauna, ed in-
fatti si incontrano cigni,
anatre selvatiche, aironi e
tanti altri uccelli.
La presenza dei gommoni,
il loro passaggio, non li spa-
venta. All'uscita della chiu-
sa, dopo aver incrociato e
superato diverse navi alla
velocita di 25 nodi, la visibi-
lita scende ed ¢ necessario
continuare la navigazione
con le luci di via accese, ma
dopo un po’ si raggiunge il
porto di Strande dove si
pernotta in un confortevole
hotel. La mattina seguente &
pregna di sorprese e la pri-
ma lascia un po’ interdetti:
tutto ¢ annegato nella neb-
bia, una nebbia spessa che
sembra si possa tagliare col
coltello. La visibilita & di cir-
ca 50 metri, ma si spera che
la situazione migliori. La
navigazione viene aiutata
dalla presenza di un segnale
acustico che la carta indica
ubicato a circa 3 miglia dal-
la costa. La visibilita perd
diminuisce ancora, la neb-
bia & piu densa e allora si
decide di raccorciare ulte-
riormente le distanze fra i
tre Gommorizzo, ad evitare
il rischio di perdersi. Fortu-
natamente c¢ la radio.
Finalmente ecco la stazione
del segnale: una costruzione
alta circa 7 metri, a forma
di L, con un imponente fa-
ro. In banchina si trovano
ormeggiati due rimorchia-
tori contrassegnati da una
croce rossa, sono mezzi di

$0CCOrso, sempre pronti a
laceiare 'armeooin ron ana.

da tregua e riempie il cuore
di ansia e di malinconia. Ad
un certo punto un suono
prolungato, agghiacciante,
ed ecco materializzarsi una
enrta di mantaona: A nna

no di prua con un guizzo, il
terzo, invece, vira sulla drit-
ta e pitt prudentemente le
passa di poppa. Si percorro-
no altre 30 miglia della co-

cta danoca

non per un paio di mezze
giornate di sole e brevi
squarci di sereno. Ad un
certo punto ha perfino nevi-
cato, una suggestiva neve di

h‘l";‘ﬂ“l‘:lu’ﬂ'!".‘l a QC!"i'I"l'.‘I"ﬂf‘D il"l_




In alto a sinistra,
si approfitta

del sereno

per effettuare
riprese video.

A destra,

l'allegro equipaggio

a passeggio in
una citta nordica.
Sotto a sinistra,
in viaggio verso

Amburgo. A destra,

il rinvenimento
di un nido

di gabbiani

in una piccola
isola disabitata.

stata di raro fascino: i pae-
saggi splendidi dei fiordi
con i paesini caratteristici,
insoliti, che sembrano venir
fuori dalle pagine di un li-
bro di fiabe. C¢ stata anche
l'occasione di approdare ad
isolotti completamente di-
sabitati, regno incontrastato
di una natura immacolata,

senza la minima traccia di
inquinamento. Ovunque,
lungo le coste, sulle isole,
nidi di gabbiani e di anatre
e forse anche di altre specie
di uccelli: un vero paradiso
che in questa dimensione
nordica trova pieno rispetto
da parte di tutti. I tre gom-
moni, dunque, sia per il

tempo perturbato, sia per la
lunghezza delle fasi di navi-
gazione, sono stati messi a
dura prova, ma l'esame &
stato superato a pieni voti.
Da notare che nel gruppo
dei tre Gommorizzo, due
battelli erano nuovi di zecca
(varati appositamente per il
Raid dei fiordi), mentre un

terzo, un 570, veniva usato
gia da tre anni, ma il Raid
dei fiordi non lo ha «pro
strato»: come gli altri due si
¢ dimostrato validissimo,
superando le dure prove|
senza il minimo problema e
cavalcando il Mar Baltico
con estremo agio.
Fra i piccoli incidenti, c’¢ da
citare la rottura di un piede
di un fuoribordo, navigan-
do su un basso fondale che
non ¢ segnato sulle carte,
ma...poco male, perché il
gommone rimasto provviso-
riamente in panne ¢ stato
trainato da uno degli altri
due canotti fino a Copena-
ghen, navigando ugualmen-
te a 22, 24 nodi, per ben 140
miglia. Dopo aver sostituito|
il piede del fuoribordo, la
navigazione ha potuto con-
tinuare in notturna per gua-
dagnare il tempo perduto.
Parimenti ai gommoni, an-
che gli equipaggi del Club
Adventure hanno dovuto af-
frontare dure prove: il fred-
do, la stanchezza, la tensio-
ne nervosa della navigazio-
ne nella nebbia fitta, con il
solo riferimento magari di
un segnale acustico (a volte
neanche quello) e del con-
tatto radio fra i vari canotti.
Ma si sa, l'esperienza di im-
prese precedenti e poi la
assione, l'entusiasmo,
"amore per le cose straordi-
narie e a prima vista impos-
sibili, sono i mezzi pit vali-
di per superare ogni avver-
sita e cosl € stato anche per
il gruppo Adventure Gom-
morizzo. Fra i ricordi pil
belli, la cordialita della gen-
te, I'incredulita al momento
di sapere che quel gruppo di
persone era giunto sin la
non con una nave, come
normalmente accade, bensi
con tre piccoli battelli pneu-
matici.
Certamente non passera an-
cora molto tempo e il Club
Adventure Gommorizzo si
rimettera in moto, per
un’altra impresa, magari al
limite dell'impossibile.
Lamico gommone e l'alto li-
vello tecnico della Gommo-
rizzo saranno determinanti
per scrivere quest’altra pagi-
na di piccola storia di una
grande passione. »




ei giorni dei T T AR Vo o
lunghi esodi
in autostra-
da, [l'unica
alternativa
per muover-
si con agilita
pud essere

resentata dal mare. Pos-
nente non il Mediterra-
pero, che in questo pe-
)& a sua volta affollato di
rcazioni di ogni genere.
> pit navigabili risultano
que del Nord che posso-
ssere affrontate anche in
none, come dimostrato
recente impresa dell’Ad-
ire Club Gommorizzo.

\strada del Baltico & sta-

)erta in primavera da un

00 di otto italiani a bordo

'imbarcazioni pneumati-

30N un itinerario di oltre

miglia marine percorse
no dalle rotte tradizio-

Partito da Amburgo, il

ha toccato i fiordi della

egia e ha riportato i par-
anti all'importante porto
ico dopo una breve tap-

Copenaghen.

iglizzato in un periodo

favorevole, il raid ha

lineato la versatiita di

te imbarcazioni. E stato

el

Sul Baitico in gommone

tesimo in queste acque

son imbarcazioni pneu-

oul e della Montecarlo-
mo-Venezia. | tre gom-
tutti della italiana Gom-

e medie superiori ai 25
nei tratti sul fiume Elba,

'Zo, erano equipaggiati
lifferenti motorizzazioni,
ttivamente da 90, 120 e
V. Anche il pib piccolo
& non ha faticato a man-

Z‘n'“:af; :53?: i o Un raid percorso

'ole lo stesso percor- con cond'z_'on' b
srderebbe quella parte meteorologiche e
icino rappresentata dal- avverse apre una 4
ndizioni meteorologiche -

$e, ma sarebbe in gra- nLIOVE_l strada pn_ar_l

offrire emozioni uniche  battelli pneumatici.
Ay R

sottolineato dalle tappe . |I_perc_orso,

te e dalle ore di naviga- impegnativo di oltre

notturna, I'itinerario pud 1000 m]g]ia’ pub

ymarsi in una vacanza = ’
sa in un territorio che @ trasformarsi in un

lodellebarcheavela.® idea per le vacanze.

gruppo di appassionati
he aveva gia percorso '
ie distanze. Il Raid dei
i ha rappresentato il na-
:seguito delle preceden-
versate da Venezia a

| Otto uomini
 d'equipaggio

Soltanto due dei partecipanti alla
2| spedizione nel Mar Baltico erano
alla prima esperienza.

Gli altri avevano gia preso parte a
precedenti raid nel Mediterraneo,

| tre gommoni
utilizzati per

il Raid dei

Fiordi erano
equipaggiati con
motori da 80, 120
e 135CV.




verso |I' avventura
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GOMMORIZZO
670 VIR

pesso la passione diventa un
motore che spinge verso la ri-
cerca di miglioramenti e nuove so-
luzioni. Nel caso di Claudio Rizzo,
il gommone & veramente un amore
sviscerato. il compagno fedele di
centinaia di miglia percorse duran-
te raid impegnativi ed estenuanti.
Ed & proprio su queste esperien-
ze sportive, vissute in prima perso-
na, che Claudio Rizzo basa lo svi-
luppo tecnologico dei suoi gommo-

SCHEDA TECNICA:

ni: il discorso, d'altra parte, vale an-
che per le auto e per le moto, mezzi
che si rinnovano seguendo gli inse-
gnamenti derivati dalle competi-
zioni. [l Gommorizzo 670 Monle-
carlo-Venezia, come tutti gli altri
modelli dell’azienda milanese. & un
open-space, vale a dire senza gavo-
ni realizzati in stampata; il motivo
naturalmente tec-
nico: se si desidera un gavone suf-

di questa scelta &

ficientemente ampio, bisogna alza-
re troppo il piano di calpestio e, in
ogni caso, indebolire la carena.

I modelli Gommorizzo, invece,
hanno la controstampata provvista
di guide che consentono il fissag-
gio di elementi modulari; questa
soluzione permette di personalizza-
re |"allestimento del gommone ren-
dendolo adeguato alle differenti e-
sigenze.

La consolle di comando del 670
Montecarlo-Venezia ¢ del tipo
“Raid”, vale a dire adatta ad allog-
giare radio e strumentazione nella
migliore posizione e soprattutto
;1I1 asciutto. A“cl bast, della lunclm

batoio in acciaio inox. Molto fun-
zionali e ben posizionati i tientibe-
ne in acciaio inox.

Una panca lunga cm. 120 com-
pleta I’allestimento dello spazio
abitabile. La carena, il cui disegno
e frutto di anni di navigazione con
ogni tempo. & realizzata in resina
poliestere stratificata a mano: la
struttura all’interno della carena &
cosltituita da un ragno in VTR a se-
zione trapezoidale che consente, a
differenza dell’anima in legno, di
avere la massima robustezza con il
minimo peso. Anche se pitl costo-
50, questo tipo di costruzione ha e-
normi vantaggi sia dal punto di vi-
sta delle prestazioni che da quello
della robustezza.

I tubolari sono in tessuto polie-
stere neoprene Hypalon Trevira
mentre gli incollaggi tra le varie
componenti sono neoprenici a fred-
do con giunture e strisciate. Omo-
logato oltre le sei miglia, il 670
Montecarlo-Venezia consente una
molorizzazione massima di 135
HP' non resta quindi che imbarcar-




Otto gommoni hanno
affrontato un raid
impegnativo e ricco di
emozioni: 1.000 miglia
in nove giorni da
Amburgo ai confini
della Norvegia. Un
reportage interessante
raccontato in

prima persona da

uno dei protagonisti

di Claudio Rizzo

opo aver sfidato Nettu-
no nei diversi raid Me-
diterranei ( Venezia -
[stanbul, Montecarlo -
Palermo - Venezia) abbiamo pro-
gettato una follia nel mar Baltico.
Venti giorni prima della partenza,
un paio di soci del Club si sono
recati ad Amburgo per acquistare
le carte nautiche dettagliate e pre-
disporre il varo dei gommoni.

Le notizie meteo locali sono:
tempo buono, mare calmo, assen-
za di vento, temperatura mite.
Dunque il Baltico probabilmente
non ¢ cosl terribile come si pensa,

pertanto almeno le mogli dei par-
tecipanti si tranquillizzano un po’.

La preparazione dei tre gom-
moni Gommorizzo, motorizzati
uno con motore Mercury e due
con motori Force, avanti senza in-
toppi.

Si verifica perd uno spiacevole
inconveniente: la moglie di Tom-
maso “il cibernetico” si ammala e
cosi il comandante non puo pren-
dere parte al raid. Peccato, sareb-
be stato un insolito varo per il suo
nuovissimo 570 con carena in vi-
nil-estere Kevlar.

Dopo aver smontato il vecchio




motore del gommone di Giancarlo
Rosa. detto Tenda, e montato un
fiammante 90 Hp Force sul suo
570 vecchio di tre anni, giusto il
tempo di una prova di assetto al
lago, dopo aver caricato le attrez-
zature di bordo. i bagagli persona-
li degli equipaggi, 1'olio e i kit di
emergenza, partiamo alla volta di
Amburgo.

I componenti degli equipaggi
sono tutti veterani di altri raids
tranne un paio di novizi. I bagagli
sono giustamente razionalizzati,
ognuno ha riposto nelle sue due
sacche tutta la biancheria in vari




sacchetti di plastica, oltre alle ce-
rate, stivali, guanti per le varie e-
sigenze, occhiali scuri e gli indi-
spensabili occhiali trasparenti per
la navigazione notturna o con
brutto tempo. Dopo aver guidato
tutta la notte trainando i tre battel-
li arriviamo ad Amburgo.

Quelli della direzione del porto
ci fanno i complimenti per I’im-
presa che ci accingiamo a compie-
re. Dopo aver varato i gommoni,
facciamo carburante in banchina,
860 litri di super, che fanno sicu-
ramente stupire la teutonica ben-
zinaia (visto che qui vanno tutti a
vela ed 1 gommoni sono conside-
rati solo come tender).

Comincia cosi I'avventura.

Dopo 25 miglia di fiume Elb,
entriamo nel canale che ci portera
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fino a Kiel, nel mar Baltico. Alla
direzione della chiusa sono molto
gentili, non ci fanno pagare il pe-
daggio e ci spiegano che nessuna
tabella prevede i gommoni. e non
volendo farci
nave chiudono un occhio. Il cana-
le & lungo 60 miglia ed ¢ largo cir-
ca 200 metri. Navigandolo incon-
triamo cigni, anatre, aironi. e
un’infinita di vari volatili che non
sembrano affatto spaventarsi al
nostro passaggio. Andiamo a 25
nodi, ma alla chiusa di Kiel la po-
lizia ci contesta la velocita ecces-
siva e ci consiglia di andare ad 8
nodi. Usciti dalla chiusa iniziamo
a navigare con le luci accese, non
¢’'e pin visibilita. Dopo mezzora
raggiungiamo il porto di Strande.
Consideriamo questa la nostra pri-

pagare come una
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Partiti da Amburgo, i gommonauti
hanno percorso 25 miglia

di fiume Elb e il canale

navigabile fino a Kiel nel

mar Baltico. La prima tappa

¢ stata nel tranquillo

porto di Strande.

ma tappa. quella fluviale, quella
tranquilla.

[l mattino dopo ci aspetta una
fitta nebbia. A fatica troviamo il
distributore per fare carburante.
La visibilita & circa 50 metri ma
speriamo che con il passare delle
ore la situazione migliori. Dopo
circa mezzora trascorsa a control-
lare la taratura delle bussole in-
stallate a bordo, iniziamo a navi-
gare verso un potente segnale acu-
stico da nebbia che la carta nauti-
ca segnala a circa 3 miglia dalla
costa al largo delle insenature di
Kiel. La nebbia non si dirada e co-
si decidiamo di accorciare le di-
stanze tra un gommone e [altro. 1
collegamenti radio comunque
danno una certa tranquillita.

Finalmente ci avviciniamo al
faro con il segnale acustico. Si
tratta di una grossa costruzione in
cemento a forma di “L” sovrastata
da un faro di 15 metri. 11 tutto nel-
la nebbia assume una conforma-
zione irreale e 1 assordante suono
cadenzato fa vibrare tutte le nostre
sensazioni. Ma 1"avventura prose-
gue. Navigare mari sconosciuti,
famosi per i bassi fondali e per i
forti venti con scarsa visibilita ¢
sicuramente da sconsigliare a
chiunque e anche per noi che ab-
biamo molto spesso navigato in
notturna, tra un’isola ¢ I’altra nel
Mediterraneo, scegliere di naviga-
re nonostante la nebbia ¢ senz’al-
tro un po” folle. La differenza so-
stanziale sta nel fatto che di notte
le altre imbarcazioni sono visibili
dalle luci di via, con la nebbia, in-
vece, si naviga come avvolti nel
nulla. Proseguiamo veloci per 30
minuti, poi un suono da nebbia si
fa sempre pit forte ed improvvi-
samente sulla mia destra sbuca
una grande nave. Sono proprio
sulla rotta di questa grande, bian-
ca, veloce nave e accellero al
massimo. Cosi fa il Tenda che gli
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passa a non piu di 10 metri dalla
prua. I Fiorentini, invece, con il
terzo gommone non possono fare
altro che Virare a destra e lasciarla
passare. Forse sono stati i secondi
pitt lunghi della mia vita.

Poi si sente la radio gracchiare:
«Tutto ok pero ce la siamo vista
brutta».

[ avvistamento di un'isola del-
la Danimarca & stato improvviso e
¢i ha costretti a rallentare. Ma
quella linea sassosa non ha rap-
presentato la fine della navigazio-
ne nella nebbia, che ci ha accom-
pagnato per altre 30 miglia.

Tutto il raid si & svolto in piera
perturbazione ¢ per circa tre ore
abbiamo navigato sotto una fitta
nevicata. Per fortuna abbiamo a-
vuto qualche ora di tregua, qual-
che squarcio di sereno e perfino
due mezze giormate di sole che ci
hanno permesso di ammirare i
paesaggi incomparabili dei fiordi,
paesini e cittd insolite, isolotti di-
sabitati e nidi di gabbiani e di ana-

Durante tutto il percorso gli
inconvenienti non sono mancati: la
nebbia fitta ha accompagnato i
partecipanti per gran parte del raid e i
bassi fondali hanno causato la rottura
del piede di un motore.




tre: un vero paradiso.

I motori si sono dimostrati ec-
cezionali e i gommoni sempre
all”altezza della situazione. Anche
il vecchio 570 ha superato incolu-
me tutte le avversitd, nonostante
la rottura del piede del motore
causato da un urto in piena velo-
cita contro un basso fondale roc-
cioso non segnalato dalle carte.
Abbiamo trainato il 570 con un
670 per circa 140 miglia fino a
Copenaghen, e dopo aver soslitui-
to il piede del motore abbiamo
proseguito con navigazione not-
turna per guadagnare il tempo
perduto. Servirebbe lo spazio di
un libro per descrivere tutto il
raid: dal cibo, buono, ma spesso
condito con sughetti alla marmel-
lata, allo stupore della gente, spe-
cialmente nei paesini dei fiordi
svedesi, che ci chiedeva dove fos-
se la nostra nave, incredula che i

tre gommoni fossero le nostre na-
vi. In ogni caso ¢ dilficile spiega-
re le motivazioni e le sensazioni
di ognuno di noi. Chissi cosa ci
ha spinto a navigare da Amburgo
ai confini della Norvegia e ritor-
no, facendo dieci. dodici ore di
navigazione, affrontando gli im-

Partecipanti
- Claudio Rizzo
- Stefano Adelchino
- Walter Sartore
- Paolo Cappelli
- Daniele Cappelli
- Ivano Scarpini
- Giancarlo Rosa
- Francesco Tralongo

Imbarcazioni
e motori
Mod. 570 Gommorizzo -
90 Hp Force
Mod. 670 Gommorizzo -
120 Hp Force
Mod. 670 Gommorizzo -
135 Hp Mercury

Sponsor
Philips

Sponsor
tecnici
- Renco Marine
- Stilnautica
- Baruffaldi
- Aqua
- Eliche Radice
- Sea Diving

previsti dei bassi fondali. il fred-
do, le incognite della navigazione
notturna?

Forse ¢ molto semplice, forse
cerchiamo momenti di vita con e-
mozioni e sensazioni che ormai
I’'uomo moderno ha smesso di cer-
care. Forse cerchiamo noi stessi.®
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~E RAID NEL MAR BALTICO E NEL MARE DEL NORD

IN TRE, NELLA NEBBIA

Testo e foto di Claudio Rizzo

Da Amburgo ai confini della Norvegia, tre gommoni
hanno sperimentato la primavera nordica su un
mare difficile, in condizioni meteorologiche ben
diverse da quelle mediterranee, toccando citta
importanti e paesetti di fiaba, isole minuscole e

porti celebri, su una rotta che mostra il rispetto dei

popoli nordici per il mare e per la natura .




Il cielo nuvoloso e
carico di minaccia, il
mare che tende
all'ardesia con il solo
bianco degli spruzzi
dei gommoni: un
momento del raid
svoltosi in una
primavera che
assomiglia a certi
nostri momenti di
tardo autunno. Nella
pagiha accanto, in
alto, i battelli fermi a
Strande, in
prossimita di Kiel,
dopo aver percorso
un lungo canale
interno. Sotto,

la Sirenetta é triste
nel grigiore di
Copenaghen.

uesta volta I'abbiamo fatta

grossa....Dopo aver sfidato

Nettuno nei precedenti raid
mediterranei, Venezia-Istanbul,
Montecarlo-Palermo-Venezia ecc.
abbiamo progettato la nostra follia
primaverile nel Mar Baltico; senza
considerare che nell'epoca dell'infor-
matica Nettuno, alias Poseidone,
avrebbe inviato un fax al suo corri-
spondente nordico per prepararci
una calda accoglienza, anzi, una
da accoglienza. Venti giorni prima
della partenza, un paio di soci del
Club si sono recati ad Amburgo per
acquistare alcune carte nautiche det-
tagliate e predisporre il varo dei gom-

moni. Le notizie meteo locali sono:

| tempo buono, mare calmo, assenza

di vento, temperatura mite. Il Baltico
allora non & cosi terribile! Almeno le

famiglie degli equipagi si tranquilliz-

zeranno. La preparazione dei tre
Gommorizzo, motorizzati uno con
Mercury e due con motori Force,
procede senza intoppi. Purtroppo
una settimana prima della partenza
uno dei tre comandanti ha dei proble-
mi familiari, per cui non pud parteci-
pare al raid. Peccato, sarebbe stato
un insolito varo per il nuovissimo
570 con carena in vinilestere kevlar.
In fretta e furia smontiamo il vecchio
motore del gommone di Giancarlo
Rosa, detto Tenda, e montiamo un
fiammante 90 HP Force sul suo 570
di tre anni. Giusto il tempo di fare
prova di assetto al lago e il 24 sera,
dopo aver caricato le attrezzature di
bordo, i bagagli personali degli equi-
paggi, l'olio e i kit di emergenza, par-
tiamo alla volta di Amburgo.

I componenti degli equipaggi, eccet-
to un paio di novizi, sono tutti vetera-

' ni di altri raids, pertanto i bagagli

sono giustamente razionalizzati,
ognuno ha riposto ordinatamente
nelle sue due sacche tutta la bianche-
ria in vari sacchetti di plastica, oltre
alle cerate, stivali, guanti per le varie
esigenze, occhiali scuri e gli indispen-
sabili occhiali trasparenti per la navi-
gazione notturna. Ormai le esperien-
ze acquisite nei vari raids ci consento-
nodlothnnzzarelaquantltaelaqua
lita del materiale necessario per ogni
evenienza; ben fornito e protetto in
un sacco stagno il kit di pronto soc-
corso, per fortuna mai utilizzato.

Dopo aver guidato tutta la notte, trai-
nando i tre battelli, arriviamo nel
pomeriggio del 25 ad Amburgo.

. Quindi proseguiamo per Wedel, che

si trova nella periferia nord occidenta-
le della citta, dove troviamo un fanta-
stico Marina, con degli enormi scivoli,




enormi hangar, enormi gru: tutto
molto germanico, pulito, efficiente.
Piove, fa freddo, I'alta pressione ha
lasciato il posto ad un’enorme area di
bassa pressione e le notizie che rice-
viamo per telefono dall’ltalia non ci
lasciano presagire nulla di buono.
Chiediamo alla direzione del porto di
utilizzare un hangar dove preparare i
gommoni per la navigazione. Stupiti
per l'impresa che stiamo per compie-
re, ci concedono l'uso dell’hangar,
delle attrezzature e dello scivolo pre-
tendendo, per tutto compenso, solo
alcuni adesivi e un gagliardetto del
Club. Finiti i preparativi ci rifugiamo
in un accogliente albergo e consumia-
mo un pasto caldo molto gradito,
nonostante gli insoliti gusti delle por-
tate.

[ 26 aprile ci svegliamo un po’ stor-
diti, ma carichi di entusiasmo, varia-

mo i gommoni, facciamo carburante
in banchina: 860 litri di super! La
teutonica benzinaia non crede ai suoi
occhi (del resto, qui vanno tutti a
vela) e, felice per I'inaspettato botti-
no, ci offre del caffé (acqua calda
color marrone al vago sapore di
caffé) che, data la bassa temperatura,
accettiamo di buon grado.

Inizia I'awentura. Dopo 25 miglia di
fiume Elba entriamo nel canale che
ci porta fino a Kiel, nel Mar Baltico.
Alla Direzione della chiusa sono mol-
to gentili, non ci fanno pagare il
pedaggio e ci spiegano che nessuna
tabella prevede i gommoni (probabil-
mente non vogliono farci pagare
come una nave e chiudono un
occhio).

Il canale ¢ lungo 60 miglia ed & largo
circa 200 metri. Navigandolo incon-
triamo cigni, anatre, aironi e un’infi-

nita di altri volatili che si dimostrano |
poco spaventati al nostro passaggio.
Incrociamo una decina di navi e ne
superiamo alcune a circa 25 nodi.
Alla chiusa ci hanno raccomandato
di andare piano ma andar piano per
noi ¢ 25 nodi. Poi arrivati alla fine
del canale, dopo un'attesa di circa
due ore fuori dalla chiusa, con un
freddo pungente, la polizia ci ha con-
testato la velocita eccessiva e ci ha
spiegato che andar piano voleva dire
8 nodi. Ci scusiamo e promettiamo
di non farlo piti. Sono comprensivi e
ci lasciano ripartire.

Usciti dalla chiusa iniziamo a naviga-
re con le luci di via accese perché
non c¢’é pit visibilita. Dopo mezz'ora
raggiungiamo il porto di Strande,
ormeggiamo vicino all’'albergo e ce
ne andiamo subito a letto, conside-
rando che questa ¢ solo la prima tap-




Quando intorno non
si vede niente puo
essere necessario
fermarsi a consultare
carte anche in mare
aperto (foto in alto) e
accordarsi sulla rotta.
Sopra, Halmstad
sulla costa svedese
nella profonda
insenatura dove
penetra il Mare del
Nord fra Danimarca
e Svezia. A destra, i
gommoni davanti ad
un paesino dalle case
affacciate sul mare in
prossimita dell'isola
di Tjorn, gia piu a
Nord di Goteborg,
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pa, quella fluviale, quella tranquilla...
1 Baltico ci riserva la prima sorpresa.
Una fitta nebbia avvolge il nostro
risveglio. Ottimisti come sempre, tro-
viamo a fatica il distributore di benzi-
na. La visibilita e di circa 50 metri
ma speriamo che con il passare delle
ore migliori.

Dopo circa mezz'ora, trascorsa a
controllare la taratura delle bussole
installate a bordo, iniziamo a naviga-
re verso un potente segnale acustico
da nebbia. La carta nautica ce lo
indica a circa 3 miglia dalla costa.
Speriamo che al largo la nebbia si
diradi: purtroppo non é cosi, anzi in
alcuni tratti la visibilita si riduce al
punto che ci perdiamo di vista.
Decidiamo di accorciare le distanze
tra un gommone e l'altro; comun-
que, i nostri collegamenti radio dan-
no una certa tranquillita e proseguia-
mo. Finalmente ci avviciniamo al
faro con il segnale acustico. E’ una
costruzione in cemento a forma di
elle, alta circa 7 metri e lunga 20 per
ogni lato, sovrastata da un imponen-
te faro prowvisto di una torretta di
awistamento circolare con ampi fine-
stroni su 360 gradi. La banchina ser-
ve da riparo a due rimorchiatori con-
trassegnati dalla croce rossa del
mare, sempre pronti a qualunque
evenienza. |'insolita costruzione, nel-
la fitta nebbia, sembra sospesa nel
vuoto e I'assordante suono cadenza-
to fa vibrare tutte le nostre sensazio-
ni, forse anche le nostre certezze.
Chiediamo le previsioni del tempo al
comandante di un rimorchiatore e
purtroppo sono previsioni staziona-
rie. Ci allontaniamo da quel suono
insistente per fare il punto della situa-
zione e dopo qualche riflessione sia-
mo tutti d’accordo nel convenire che,
con questo tempo, sarebbe logico
rientrare in porto. Per cui... prose-
guiamo, “tanto abbiamo solo una
traversata di 25 miglia, poi di la
vedremo”.

L’avventura continua. Andiamo
avanti veloci per circa 30 minuti, po
sentiamo un suono da nebbia che si
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fa sempre pit forte.
Improwisamente, sbuca una grande
nave sulla mia destra. La visione &
quasi irreale: grande, bianca, veloce.
Sono sulla sua rotta, accelero al mas-
simo e via; cosi fa il Tenda, che gli
passa a non pit di 10 metri dalla
prua; quelli del terzo gommone inve-
ce non possono fare altro che virare
a destra e lasciarla passare. Forse
quei pochi secondi di tempo sono
stati i piti lunghi della mia vita. Poi si
sente la radio gracchiare: “tutto ok,
perd ce la siamo vista brutta” e dopo
un po' li vediamo sbucare dalla neb-
bia. Seguono alcuni attimi di “scher-
zose riflessioni”, poi ripartiamo.
Solo dopo che abbiamo raggiunto e
sequito la costa danese per altre 30
miglia la nebbia finalmente ci lascia.
In pratica, tutto il raid si é svolto in
piena perturbazione. Per circa tre ore
abbiamo navigato sotto un'insolita
nevicata primaverile. Per fortuna
abbiamo avuto di tanto in tanto qual-
che ora di tregua, qualche squarcio di
sereno e persino due mezze giornate
di sole che ci hanno permesso di
ammirare i paesaggi incomparabili
dei fiordi, paesi e citta insolite, e di
perlustrare alcuni isolotti disabitati,
riscontrando un profondo rispetto per
la natura e I'assenza di tracce di inqui-
namento, almeno di quello visibile.
Innumerevoli nidi di gabbiani e di
anatre sono dappertutto, persino in
prossimita dei centri abitati: un vero
paradiso. Peccato che il freddo inten-
s0 e il maltempo ci abbiano reso mol-
to dure queste bellissime esperienze.
I motori si sono dimostrati ecceziona-
li e i gommoni sempre all'altezza del-
la situazione. Anche il vissuto 570 ha
superato incolume tutte le awversita,
nonostante la rottura del piede del
motore, causata da un urto in piena
velocita contro un basso fondale roc-

cioso non segnalato dalle carte.
Abbiamo trainato il 570 con un 670
per circa 140 miglia, fino a
Copenaghen, navigando a 22/24
nodi. Dopo aver sostituito il piede del
motore, abbiamo proseguito in navi-
gazione notturna per guadagnare il
tempo perduto.

Servirebbe lo spazio di un libro per
descrivere tutto il raid: dal cibo, buo-
no, ma spesso condito con sughetti
alla marmellata, allo stupore della
gente, specialmente nei paesini dei
fiordi svedesi, che ci chiedeva dove
fosse la nostra nave, incredula che i
tre gommoni fossero le nostre “navi”.
E' difficile spiegare le sensazioni che
vivono in ognuno di noi, e cosi le
motivazioni: la voglia di awentura, la
ricerca del nuovo, la sperimentazione

di soluzioni tecniche e di abbiglia-
mento, e dei vari materiali forniti
dagli sponsor, tutto pud essere buona
motivazione. Ma cosa ha spinto
Walter, I'operatore che ha prodotto il
filmato per la Rai, a soffrire per ore,
con le mani prive di guanti, con la
telecamera sempre pronta a filmare
? Cosa ha spinto ognuno di noi ad

andare da Amburgo ai confini della .

Norvegia e ritorno, navigando dieci,
dodici ore al giorno, affrontando gli
imprevisti dei bassi fondali, il freddo,
le incognite della navigazione nottur-
na?

E’ molto semplice. Forse cerchiamo
momenti di vita, conditi da emozioni
e sensazioni che ormai |'uomo
moderno ha smesso di cercare.
Forse cerchiamo noi stessi. =<

In alto, l'ancoraggio
al molo di Ellos, in
una delle zone
disseminate di isole
anche molto piccole,
all'interno di un
fiordo a Nord
dell'isola di Tjorn.
Le rocce che si
affacciano sul mare
sono il regno di ogni
tipo di uccelli. Sopra,
su un isolotto a
Nord-Ovest di
Goteborg, quasi al
confine con la
Norvegia, alcuni dei
gommonauti si sono
fermati ad osservare

| un nido con le uova.
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Nella foto in alto uno dei
momenti che precedono la
partenza del

Raid: particolare attenzione
va riservata allo stivaggio
del materiale ed alle
attrezzature di bordo.

Sopra, i gommoni sostano
nelle immediate vicinanze
della Sirenetta di Copenaghen

imitato a poche imbarcazioni

e ad un ristrettissimo numero

di partecipanti, il Club
Gommorizzo di Milano organizza
annualmente un Raid a largo raggio,
che oltre all'aspetto agonistico spor-
tivo, ha anche lo scopo di sperimen-
tare materiali e prodotti.

Quella che stiamo per raccontarvi
¢ appunto la cronaca di una di que-
ste imprese.

Dopo aver sfidato il Mediterraneo
nei precedenti Raids, abbiamo pro-
grammato la nostra annuale avven-
tura primaverile nel Mar Baltico.

Venti giorni prima della partenza,

un paio di soci del Club, si sono
recati ad Amburgo per predisporre il
varo dei gommoni ed acquistare
carte nautiche dettagliate. Le notizie
sulle condizioni metereologiche
locali sono buone.

La preparazione dei tre gommoni
motorizzati uno con Mercury e due
con Force procede intanto senza
intoppi ed il 24 aprile sera dopo
aver caricato imbarcazioni ed attrez-
zature partiamo alla volta di
Amburgo.

I componenti degli equipaggi,
eccetto un paio di novizi, sono tutti
veterani di altri Raids.

Dopo aver guidato tutta la notte,
arriviamo nel pomeriggio del 25 ad
Amburgo. Quindi proseguiamo per
Wedel, dove troviamo un fantastico
marina, con degli enormi scivoli,
enormi hangar, enormi gru, tutto
germanico, pulito, efficiente.

Piove, fa freddo, l'alta pressione
ha lasciato il posto ad un enorme
area di bassa pressione.

Chiediamo alla direzione del porto
di utilizzare un hangar dove prepa-
rare i gommoni per la navigazione.
Stupiti per l'impresa che stiamo per
compiere, ci concedono l'uso del-
I'hangar, delle attrezzature e dello
scivolo, chiedendoci solo, alcuni
adesivi ed un gagliardetto del Club.
Finiti i preparativi ci rifugiamo in un
accogliente albergo e consumiamo
la cena.

Il 26 aprile ci svegliamo pieni di
entusiasmo, variamo i gommoni, fac-
ciamo carburante in banchina e via!

Inizia l'avventura e dopo 25 miglia
di fiume Elba, entriamo nel canale
che ci porta fino a Kiel, nel Mar
Baltico.

Alla direzione della chiusa, sono
molto gentili, non ci fanno pagare il
pedaggio e ci spiegano che nessuna
tabella prevede i gommoni!

Il canale & lungo 60 miglia ed &
largo circa 200 metri. Navigandolo,
incontriamo cigni, anatre, aironi €
un'infinita di altri volatili.

Incrociamo una decina di navi e
ne superiamo alcune. Alla chiusa ci
hanno raccomandato di andare
piano.

Procediamo a 25 nodi, che per noi
¢ andare piano. Ma arrivati alla fine
del canale, dopo un'attesa di circa
due ore fuori dalla chiusa con un
freddo pungente, la polizia ci conte-
sta la velocitd eccessiva e ci spiega,
che andar piano, vuole dire 8 nodi.
Ci scusiamo. Promettiamo di non
ripetere "l'impresa", sono comprensi-



vi e ci fanno ripartire.

Usciti dalla chiusa iniziamo a navi-
gare con le luci di via accese, non
c'é piu visibilita.

Dopo mezz'ora, raggiungiamo il
porto di Strande; ormeggiamo vicino
all'albergo e c¢i incamminiamo verso
l'agognato riposo, pensando che
questa € stata solo la prima tappa,
quella fluviale, quella tranquilla....

Il Baltico ci riserva la prima sor-
presa. Una fitta nebbia avvolge il
nostro risveglio. Ottimisti come sem-
pre, troviamo a fatica il distributore
di benzina.

La visibilita & di circa 50 metri,
speriamo che, con il passare del
tempo, migliori.

Dopo la taratura delle bussole, ini-
Ziamo a navigare verso un potente
segnale acustico da nebbia,che la
carta nautica indica a circa 3 miglia
dalla costa.

Al largo la nebbia non si dirada,
anzi, in alcuni tratti, la visibilita si
riduce al punto, che ci perdiamo di
vista.

Decidiamo di accorciare le distan-
ze tra un gommone e l'altro; i nostri
collegamenti radio c¢i danno una

certa tranquillita e proseguiamo.

Finalmente ci avviciniamo al faro
con il segnale acustico. E' una
costruzione in cemento a forma di
elle, alta circa 7 metri e lunga 20 per
lato, sovrastata da un imponente
faro, provvisto di una torretta di
avvistamento circolare, con ampi
finestroni su 360 gradi.

La banchina serve da riparo a due
rimorchiatori della Croce Rossa del
mare, sempre pronti a qualunque
evenienza. Chiediamo le previsioni
del tempo al comandante di un
rimorchiatore, purtroppo sono sta-
zionarie. Dopo qualche riflessione,
siamo tutti d'accordo: proseguiamo!

Ripartiamo veloci per circa 30
minuti, verso la costa danese distan-
te 20 miglia circa quando un nuovo
segnale da nebbia si fa udire sempre
piu forte; improvvisamente sbuca
una nave sulla destra. La visione &
quasi irreale, grande, bianca, veloce;
il primo gommone & sulla sua rotta,
accelera al massimo e viajcosi pure
il secondo che le passa a non piu di
10 metri dalla prua; il terzo gommo-
ne invece non puo fare altro che
virare a destra e lasciarla passare.

Una suggestiva
JSoto di uno dei
gommoni parte-
cipanti. Ansia,
tensione si leggo-
no sui volti di
questo equipag-
gio impegnato in
un Raid anoma-
lo in acque geli-
de cariche di
incognite.

Il maltempo
caralterizzato
da pioggia, fred-
do e nebbia ba
accompagnato
gran parte della
navigazione sot-
toponendo gli
equipaggi ad
una stressante,
quanto esaltante
avventura.




In questa pagina alcune
immagini che
documentano diversi
momenti del Raid,
come l'ormeggio e la
copertura

della consolle di guida
per la protezione della
strumentazione di
bordo

da eventuali gelate.

Si notano le particolari
cerate utilizzate

per sopportare le basse
temperature.

Nella foto in basso

si guarda sconsolati

il piede di uno

dei motori, rottosi

a causa di un urto in
Diena velocita contro
una roccia su di un
hasso fondale.

Forse, sono stati i secondi pit lun-
ghi della nostra vita. La nebbia ci
lascia solo dopo aver raggiunto e
costeggiato la Danimarca per altre
30 miglia.

Quasi tutto il Raid si ¢ svolto con
il tempo perturbato. Per fortuna
abbiamo avuto di tanto in tanto
qualche squarcio di sereno e persino
due mezze giornate di sole, che ci
hanno permesso di ammirare I'in-
comparabile bellezza dei Fiordi.

I motori si sono dimostrati ecce-
zionali ed i gommoni sempre all'al-
tezza della situazione.

Servirebbe lo spazio di un libro
per descrivere tutto il Raid; dal cibo
buono, ma spesso condito con

sughetti alla marmellata; allo stupore
della gente, specialmente nei paesini
dei Fiordi Svedesi, che ci chiedeva
dove fosse la nostra nave, incredula
che con tre gommoni, fossimo arri-
vati fino li! E' difficile spiegare le
nostre sensazioni e cio che ci ha
spinto a navigare da Amburgo ai
confini della Norvegia per dodici ore
al giorno, affrontando gli imprevisti
dei bassi fondali, il freddo, le inco-
gnite della navigazione notturna.

Forse la ricerca di momenti di vita
conditi da emozioni e sensazion:
che ormai 'vomo moderno ha smes-
so di cercare.

Forse la ricerca di noi stessi.





