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ADVENTURE CLUB GOMMORIZZO
RAID INVERNALE NEL DANUBIO

L'idea di navigare il Danubio d’in-
verno si € concretizzata quasi per
caso, in quanto alcuni soci del Club
raccontavano di un passato capo-
danno trascorso a Vienna.

Dai racconti dei protagonisti di
quella vacanza sembrava impossibi-
le una navigazione invernale , infat-
ti il fiume Danubio oltre ad avere
una notevole corrente, d’inverno le
sue acque sono piene di tronchi,
detriti e grossi lastroni di ghiaccio
che si staccano dalle “morte” e ven-
gono gitt dai numerosi affluenti.

[ nostri amici stimolati dai
presenti raccontarono che
solo grossi battelli com-
merciali solcano le acque
¢ persino le “navi” per
turisti d’inverno sono sal-
damente ormeggiate alle
banchine; di barche da
diporto inoltre non vi &
traccia neanche a terra.
Stimolati da tutte queste
difficolta alcuni di noi ini-
ziarono a parlare e poi a
progettare una navigazione
che proprio a causa delle
problematiche, iniziava ad avere il
sapore dell’avventura.

Del resto avevamo realizzato impre-
se come Genova-Londra, Venezia-
Istanbul, Genova-Palos... e negli
ultimi anni Trieste-Sibenik-Trieste
invernale, Baltico d'Inverno, ecc.
Una navigazione invernale di un
fiume pieno di incognite, era quello
che faceva per noi.

Eravamo a meta Novembre, non
avevamo molto tempo se vole-
vamo realizzare I’'impresa prima
di Natale.

Un giro di telefonate e formiamo 2
equipaggi tra Soci dell’ Adventure
Club Gommorizzo di Milano,
Brescia e Firenze.

Dopo le prime telefonate alle amba-
sciate  di  Austria, Repubblica

\ =

Slovacca e Ungheria, ci rendiamo
conto che sapevano ben poco dei
problemi logistici di navigazione
invernale, anzi, si chiedevano per-
cheé non aspettavamo la primavera
per fare una bella gita con le “navi”
per i turisti.

Poi ci chiesero se avevamo i per-
messi..., a questo punto smettiamo
di chiamarli.

Le nostre passate esperienze di Raid
internazionali ci hanno insegnato
che & molto meglio ridurre le buro-
crazie al minimo.

Mancano pochi giorni alla partenza,
chiamiamo alcuni nostri Sponsor
abituali e altri Sponsor che alcuni
mesi prima ci avevano contattato
per avere un nostro supporto per
collaudare i loro prodotti.

Per realizzare quest’impresa prepa-
riamo due battelli, un Gommorizzo
670 gia veterano di 4 Raid e il pro-
totipo Gommorizzo 750, gia usato
per fare le vacanze in agosto, da
Ancona fino a Dubrovnik e ritorno,
risalendo poi tutta la Croazia fino a
Trieste.

Con I’esperienza acquisita nei pre-
cedenti Raid invernali completiamo
la struttura inox (che utilizziamo per
proteggerci dal sole nelle lunghe
navigazioni estive), con una porta di
chiusura anteriore provvista di due

obld in policarbonato.
Chiusura che unita al tetto in pvc
della struttura, si rende indispensa-
bile per proteggerci dal freddo e
dalla pioggia,specialmente consi-
derando di navigare molte ore al
giorno, che in pratica vuol dire
dall’alba al tramonto.
Facciamo un’uscita in mare e due
uscite al lago per mettere a punto
I"allestimento, I’equipaggiamento e
gli equipaggi.
Purtroppo per improvvisi proble-
mi di lavoro, due partecipanti ci
+ danno la notizia che
sono impossibilitati a
partire.
Rimaniamo in quattro,
due di Firenze, Daniele
e Ivano, Giancarlo da
Bergamo e natural-
mente io Claudio
Rizzo, tutti gia parteci-
panti al Raid dei Fiordi
nel 1991 e Baltico
d’Inverno nel 1997 (a
dire il vero io li ho rea-
lizzati tutti i Raid fin
dal 1985).
Decidiamo di usare il Gommorizzo
750 e per tutta sicurezza oltre al fido
200Hp Mariner, c¢i portiamo un
motore di Hp 8 extra-lungo, con
elica speciale da spinta.Partiamo il
10 Dicembre 1998 in piena pertur-
bazione, strade ghiacciate e un fred-
do glaciale. Arriviamo a Vienna il
giorno dopo con molte difficolta.
Ci attendono giorni di avventura
pieni di difficolta che superiamo
grazie alla nostra esperienza
acquisita in migliaia di miglia di
navigazione.
Se vuoi partecipare al prossimo
Raid o vuoi avere il testo del
reportage, contatta 1’Adventure
Club Gommorizzo, che tra 'altro
organizza corsi di navigazione
teorici e pratici.



ADVENTURE CLUB GOMMORIZZO
RAID INVERNALE DICEMBRE 1998

AVVENTURA SUL DANUBIO |

600 Km sul Danubio a Dicembre navigando con -16° pioggia e neve...
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PROSSIMO RAID?
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testo e foto di Claudio Rizzo

Ancora un’avventura invernale del dinamico Club
Gommorizzo! Questa volta hanno affrontato,
nel cuore della stagione redda, la navigazione

di uno dei piu difficili ed imprevedibili

d’Europa, il Danubio, c

ff umi
e non é solo

il “bel Danubio blu” del valzer, ma un’enorme
massa d’acqua e ghiaccio con temperature
bassissime da mettere a dura prova
i gommonauti pin ardimentosi

idea di navigare il Danubio

d’inverno si € concretizzata

quasi per caso, in quanto alcu-
ni soci del Club raccontavano di un pas-
sato capodanno trascorso a Vienna.
Sembrava perd impossibile una naviga-
zione invernale sul fiume poiche, oltre

ad avere una notevole corrente, d'inver-
no le sue acque sono piene di tronchi,
detriti e grossi lastroni di ghiaccio che si

staccano dalle “morte” e vengono gil
dai numerosi affluenti.

I nostri amici ricordavano che solo gros-
si battelli commerciali solcano le acque
e persino le “navi” per turisti d'inverno
sono saldamente ormeggiate alle ban-

chine; di barche da diporto inoltre non
vi € traccia neanche a terra.

Stimolati da tutte queste difficolta alcuni
di noi iniziarono a parlare e poi a pro-
gettare una navigazione che proprio a
causa delle problematiche, cominciava
ad avere il sapore dell'avventura.

Del resto avevamo realizzato imprese
come la Genova-Londra, Venezia-In-
stanbul, Genova-Palos... e negli ultimi
anni Trieste-Sibenik-Trieste invernale,
Baltico d'inverno, ecc.

La navigazione invernale di un fiume
pieno di incognite era quello che face-
va per noi.

Eravamo a meta I"l(_)\"(_‘lTlhI'L'_ md non
avevamo molto tempo se volevamo
realizzare l'impresa prima di Natale. Un
giro di telefonate e formiamo 2 equi-
paggi tra Soci dell’ Avventura Club Gom-
morizzo di Milano, Brescia e Firenze.
Dopo le prime telefonate alle Amba-
sciate di Austria, Repubblica Slovacca e
Ungheria, ¢i rendiamo conto che sanno
ben poco dei problemi logistici della

navigazione invernale, anzi, si chiedo-
no perché non aspettiamo la primavera
per fare una bella gita con le “navi” per
i turisti. Poi ci chiedono se abbiamo i
permessi ..., a questo punto smettiamo
di chiamarli. Le nostre passate esperien-
ze di Raid internazionali ¢i hanno inse-
gnato che € molto meglio ridurre le pra-
tiche burocratiche al minimo.
Mancano pochi giorni alla partenza,
chiamiamo alcuni nostri sponsor abitua-
li e altri sponsor che alcuni mesi prima
¢l avevano contattato per avere un no-
stro supporto per collaudare i loro pro-
dotti.

Per realizzare questimpresa preparia-
mo due battelli, un Gommorizzo 670
gia veterano di 4 Raid e il prototipo
Gommorizzo 750, gia usato per fare le
vacanze in agosto, da Ancona fino a
Dubrovinik e ritorno risalendo poi tutta
la Croazia fino a Trieste.

Con l'esperienza acquisita nei prece-
denti raid invernali completiamo la
struttura inox (che utilizziamo per pro-
teggerci dal sole nelle lunghe naviga-
zioni estive) con una porta di chiusura
anteriore, provvista di due oblo in poli-
carbonato. Chiusura che, unita al tetto
in pve della struttura, si rende indispen-
sabile per ripararci dal freddo e dalla
pioggia, specialmente considerando di
navigare molte ore al giorno che in pra-
tica vuol dire dall’alba al tramonto.
Facciamo un’uscita in mare e due uscite
al lago per mettere a punto l'allestimen-
to, I'equipaggiamento e gli equipaggi.
Purtroppo per improvvisi problemi di
lavoro, due partecipanti ¢i danno la no-
tizia che sono impossibilitati a partire.
Rimaniamo in quattro, due di Firenze,
Daniele e Ivano, Giancarlo da Bergamo
e naturalmente io Claudio Rizzo, tutti
gia partecipanti al Raid dei Fiordi nel
1991 e Baltico d'Inverno nel 1997 (a di-
re il vero io ho realizzato tutti i Raid fin
dal 1985).

Decidiamo di usare il Gommorizzo 750
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e per tutta sicurezza, oltre al fido 200
Hp Mariner, ¢i portiamo un motore di
Hp"8 extra-lungo con elica speciale da
spinta.

Partiamo il 3 dicembre 1998 e alternan-
doci alla guida tra strade ghiacciate, ne-
ve e pioggia, arriviamo a notte inoltrata
nella periferia di Vienna, 880 Km, una
bella tirata. Dormiamo in un albergo
con un ampio parcheggio (ci serviva
proprio), letti comodi, ambiente pulito,
ma con dei piccoli piumini tipo “guai a
chi si muove” e dei piccoli cuscini sem-
pre di piuma, ma adatti pit che altro a
dei bambini.

La mattina ci svegliamo alle sette e giti a
fare colazione all'austriaca, vova, pan-
cetta, dolci, insomma da star male.... in-
vece stavamo benissimo. Sempre cosi
nei Raid, mai un raffreddore, a casa
poi...

Sganciamo il “bestione” nel cortile di
una grossa azienda adiacente al fiume ¢
iniziamo la ricerca di un cantiere per il
varo. Strano, nessuno conosce ['ubica-
zione di un cantiere, eppure qualcosa ci
deve essere. Trascorriamo quattro ore
“battendo” tutte le sponde, troviamo
una specie di marina in costruzione,
con tutte le banchine galleggianti bloc-
cate da uno spesso strato di ghiaccio,
neanche 'ombra di uno scivolo. comin-
ciamo a preoccuparci.

Finalmente dopo tante informazioni,
grazie “all'inglese di Daniele” e al “tede-
sco di Ivano”, riusciamo a trovare un
cantiere a circa 10 Km a monte di Vien-
na.

Purtroppo causa lavori di scavo non ha
corrente, pertanto niente verricello elet-
trico ¢ purtroppo niente benzina, pero
sono gentili, infatti ¢i danno il permesso
di organizzarci il battello e di varare a
mano sull’'unico scivolo innevato e
ghiacciato.

Ritorniamo a prendere il gommone,
facciamo carburante sia nel serbatoio
principale, 160 litri, sia nei serbatoi fles-
sibili, in totale 330 litri.

Torniamo al cantiere e prepariamo tutto
il gommone per il varo, finiamo che ¢
gia buio, gid, poiché alle quattro del po-

meriggio & gia buio. Per fortu-
na non piove e, lavorando, il
freddo (siamo a —6 gradi) &
sopportabile... forse anche per-
ché siamo carichi di adrenalina.
Serata alla grande, giro turistico
nel centro di Vienna illuminata
per le feste e cena squisitamen-
te viennese, cibi ottimi, menu
dai nomi impronunciabili. Al-
bergo con i soliti mini trapunti-

ni e mega colazione, come da copione.
Arrivati al cantiere, puliamo lo scivolo,
spacchiamo dei lastroni di ghiaccio, af-
fidandoli alla corrente e con l'aiuto di
un caterpillar finalmente variamo il
gommone.

Inizia 'avventura..., gia perché fino ad
adesso ¢ stato per gioco!

Risaliamo la corrente per circa 100 Km,
passiamo una chiusa e navighiamo tra
un paesaggio molto ordinato, con pic-
cole case curate, a intervalli passano
delle chiatte alcune spinte, altre trainate
da potenti rimorchiatori.

Grazie al GPS, visualizziamo che la cor-
rente € di circa 6-8 nodi, profondita da
5 a 20 metri. Comunque per prudenza
seguiamo i segnali di navigazione. Velo-
cita di crociera, 30 nodi contro corrente.
Calcolando le ore di luce a un certo
punto discendiamo la corrente e ci fer-
miamo per la notte a Tullh, delizioso
paesotto pulito e opulento, alloggiamo
in un albergo con mega ingresso, pieno
di piante tropicali e uccelli di varie spe-
cie, sembrava una mini giungla; cena in
una tipica trattoria con enormi tipiche
birre.

Se la navigazione inverndle
é gia di per se stessa difficile
con qualsiasi barca, quella
di un fivme come il Danubio
puo riservare infinite
sorprese e problemi. Il Club
Gommorizzo si e cimentdato
anche in questa impresa

Tutto bene, i soliti —6 gradi, poca piog-
gia.

Il mattino seguente iniziamo a discen-
dere il fiume, destinazione Bratislava in
Slovacchia. Passiamo la chiusa del gior-
no precedente, poi la chiusa di Vienna.
La radio ¢ indispensabile, anche se noi
facciamo le domande in inglese e loro
ci rispondono in tedesco. Comunque,
con poche decine di minuti di attesa,
passiamo insieme a qualche mega
chiatta. Non ¢ facile trovare il punto di
dogana austriaco, introvabile invece il
punto di dogana Slovacca. La naviga-
zione in corrente € piu veloce, pero
ogni affluente porta alberi e lastroni di
ghiaccio, per cui bisogna scegliere at-
tentamente la rotta stando sempre fuori
dal filo di corrente. La maggior parte
della navigazione si svolge tra sponde
prive di abitazioni, tra migliaia di uccel-
li di varie razze, un cigno nero non ha
gradito il nostro passaggio e ci ha attac-
cato, prima prendendo quota e poi pic-
chiando ad alta velocita ci sfiora di po-
chi centimetri; poi visto che andiamo
via, ci ignora.

Finalmente Bratislava si annuncia con
un grande ponte ¢ un enorme fungo su
un altro pilone, che poi scopriamo es-
sere un ristorante panoramico.

Non c¢'é porto, attracchiamo sul lato di
un pontone e andiamo in un grosso
Hotel a pochi metri dall'argine. _
Ci stupisce il fatto che in albergo ci tran-
quillizzino dicendo che non ha impor-
tanza non aver fatto dogana, buon se-
gno, i tempi cambiano.




Il centro storico € bellissimo e la piazza
¢ piena di bancarelle con varie specia-
litd di carne e mescita di vini caldi che i
locali gradiscono molto; chiaramente
proviamo di tutto, ma lo consideriamo
solo un antipasto. Visitiamo il centro
storico e il museo, notevole il giro nelle
segrete con delle gigantografie di dise-
gni dell'epoca raffiguranti i dispositivi di
tortura con le istruzioni per l'uso... in-
credibile!

Bella gente, gentili e ospitali, grandi sor-
risi e incredulita sul nostro mezzo di tra-
Sporto.

[l mattino seguente partiamo dopo aver
fatto carburante con i nostri serbatoi
flessibili, con I'aiuto di un furgoncino.

lita, metd ungherese e meta slovacca,
che in pratica & regno della natura in-
contrastata.

Arriva il buio e ci fermiamo in un paesi-
no di poche case. Alloggiamo in una lo-
canda dove dormiamo e mangiamo
esprimendoci a gesti.

Il termometro segna —16 gradi. Oggi ab-
biamo navigato in condizioni estreme.
Il Baltico in confronto € stata una pas-
seggiata.

Il giorno dopo lo trascorriamo in questa
immensa palude, navigando con molta
cautela tra stormi di uccelli di varie raz-
ze e paesaggi incredibili.

Stiamo tornando verso Bratislava a forte
velocitd, quando il motore inspiegabil-

La temperatura si & abbassata notevol-
mente, siamo a —10 e inizia anche a pio-
vere; siamo abbigliati con cerate MU-
STO e sotto pile e microfibre della TAU,
casco e sottocasco in microfibra, non
abbiamo freddo e grazie alla struttura
non ci bagnamo, perd € quasi impossi-
bile proseguire. La pioggia appena cade
sul policarbonato si ghiaccia e metten-
do la testa fuori dalla protezione si gela
I'acqua sulla visiera del casco; dobbia-
mo ridurre molto la velocita e abbiamo
solo la visibilita laterale. Anche se a tur-
no puliamo il vetro anteriore con l'ac-
qua e l'antigelo, la visibilita € molto
scarsd.

Finché gli argini del Danubio si man-
tengono stretti, va bene, ma improvvi-
samente il fiume si allarga, diventando
enorme. Non si vedono piu le sponde,
il fiume & diventato un'enorme palude
con milioni di uccelli e insidiosi bassi
fondali. Per proseguire dobbiamo se-
guire i segnali, pertanto facciamo delle
piccole soste, facciamo il punto e pro-
seguiamo. Un vero calvario!

Data la bassa velocita possiamo ammi-
rare la bellezza selvaggia di questa loca-

mente perde potenza, fino a spegnersi.
Mettiamo in moto l'ausiliario € mano-
vriamo per ridossarci in un'ansa del fiu-
me dove c¢’¢ una banchina e una chiat-
ta ormeggiata. Prima di arrivare all’'or-
meggio perde potenza anche l'ausiliario
e si spegne, provo a far ripartire il mo-
tore primario, si riaccende subito e tos-
sendo ci porta fino alla banchina. Fac-
ciamo tutti i controlli ed é tutto perfetto;
tutti e due i motori, partono subito e
vanno benissimo... mistero. Riprendia-
mo la navigazione e dopo circa 20 mi-
nuti si ripete I'inconveniente di prima. A
questo punto controlliamo i carburatori
e constatiamo che sui diffusori si sono

formati grumi di ghiaccio; in pratica, la
temperatura € talmente bassa, che in
aspirazione si congela I'urniditad presen-
te nell'aria concentrandosi sui diffusori.
Riprendiamo la navigazione e alternan-
do I'uso dei due motori arriviamo a Bra-
tislava.

Stesso albergo e nuovo giro per la citta;
le strade sono tutte una lastra di ghiac-
cio... giochi di gambe per non perdere
I'equilibrio e... tante risate.

Il giorno dopo la temperatura ¢ risalita
a —3 / —4 gradi, si naviga bene, non ci
sono difficolta; riaffiora il problema dei
lastroni di ghiaccio, li evitiamo quasi
tutti, ogni tanto sentiamo uno schianto,
ma abbiamo una carena robustissima,
quindi siamo tutti tranquilli. Abbiamo
realizzato una splendida avventura, ab-
biamo acquisito un’enorme esperienza
e costatato quanto utili sono state le
esperienze del passato in vari tipi di na-
vigazione, abbiamo testato materiali,
oli, soluzioni tecniche, sull'abbigliamen-
to e sui motori.

Ma soprattutto abbiamo testato noi stes-
si e le nostre amicizie unite dall'amore
per la navigazione e l'avventura...

Ecco la chiusura di Vienna! Mentre
aspettiamo il nostro turno per passare,
navighiamo un braccio del fiume che
porta ad una zona industriale. Enormi
strutture in acciaio e cemento, dove ca-
ricano e scaricano le chiatte, alcune so-
no vuote e si ergono fino a quattro me-
tri fuori dall’acqua, altre sono cariche ed
hanno un’opera morta che non si vede
per piu di un metro; il ttto condito da
germani maschi e femmine e decine di
altri uccelli vari.

Per noi questa visione € quasi irreale, la
natura e l'industria condividono gli stes-
si spazi. Torniamo alla chiusa, aspettia-
mo ancora un po’, facendo uno spunti-
no e brindando alla felice conclusione
dell'impresa.

Dopo la chiusa lentamente navighiamo
fino al cantiere dove e tornata la cor-
rente elettrica ed aliamo con laiuto di
un carrello meccanico tirato da un ver-
ricello elettrico. Ottimo finale dopo tan-
ti problemi.

Il rientro € stato tranquillo con sosta a
Salisburgo. Le ultime parole che ricordo
prima di salutarci sono state: “allora
quand’é che ci ritorniamo?”




Gommorizzo
per i sub

ono numerosi i subacquei che
adottano il gommone come

barca ideale per la pratica
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condizioni estreme, che I'Adventure
Club Gommorizzo, club di gommo-
nauti accomunati da grande passio-
ne, periodicamente affronta.

Ultimo in ordine di tempo é stato il
raid “Danubio d'inverno”, in cui é
stato impiegato un robustissimo
“gommone da lavoro” Gommorizzo.
Il gommone ha percorso ben 600
chilometri affrontando anche 16 gra-
di sotto lo zero con pioggia e neve.
Ha attraversato Austria, Slovacchia
e Ungheria.

Per informazioni:
tel. 0239310509,
0239323615 _
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VNV e F nalie

RAID INV

ERNALE

nel Danubio

"Navigare é avventura": questo lo slogan
di Claudio Rizzo autore di questo’
articolo che racconta una straordinaria
esperienza vissuta in prima persona.

L'idea di navigare il Danu-
bio d'inverno si é concre-
tizzata quasi per caso, in
quanto alcuni soci del Club
raccontavano di un passa-
to capodanno trascorso a
Vienna. Dai racconti dei
protagonisti di quella va-
canza sembrava impossibi-
le una navigazione inverna-
le, infatti il Fiume Danubio
oltre ad avere una notevole
corrente, d'inverno le sue
acque sono piene di tron-
chi, detriti e grossi lastroni
di ghiaccio che si staccano
dalle "morte" e vengono
git dai numerosi affluenti. |
nostri amici stimolati dai

MR N

presenti raccontarono che
solo grossi battelli com-
merciali solcano le acque e
persino le "navi" per turisti
d'inverno sono saldamente
ormeggiate alle banchine;
di barche da diporto inoltre
non vi & traccia neanche a
terra. Stimolati da tutte
queste difficolta alcuni di
noi iniziarono a parlare e
poi a progettare stimolati
da tutte queste difficolta al-
cuni di noi iniziarono a par-
lare e poi a progettare una
navigazione che proprio a
causa delle problematiche,
iniziava ad avere il sapore
dell'avventura. Del resto

Il motore
utilizzato

~ l'impresa
‘_‘_x.

avevamo realizzato impre-
se come Genova-Londra,
Venezia-Istanbul, Genova-
Palos .... e negli ultimi anni
Trieste-Sibenik-Trieste in-
vernale, Baltico d'inverno,
ecc. Una navigazione inver-
nale di un fiume pieno di in-
cognite, era quello che fa-
ceva per noi. Eravamo a
meta novembre, non ave-
vamo molto tempo se vo-

. levamo realizzare I'impresa

prima di Natale. Un giro di
telefonate e formiamo 2
equipaggi tra Soci dell'Ad-
venture Club Gommorizzo
di Milano, Brescia e Firen-
ze. Dopo le prime telefona-
te alle Ambasciate di Au-
stria, Repubblica Slovacca
e Ungheria, ci rendiamo
conto che sapevano ben
poco dei problemi logistici
di navigazione invernale,
anzi, si chiedevano perché
non aspettavamo la prima-
vera per fare una bella gita
con le "navi" per i turisti.
Poi ci chiesero se avevamo
i permessi..., a questo pun-
to smettiamo di chiamarili.
Le nostre passate espe-

rienze di Raid internaziona-
li ci hanno insegnato che é
molto meglio ridurre le bu-

_rocrazie al minimo. Manca-

no pochi giorni alla parten-
za, chiamiamo alcuni nostri
Sponsor abituali e altri
Sponsor che alcuni mesi
prima ci avevano contatta-
to per avere un nostro sup-
porto per collaudare i loro
prodotti. Per realizzare que-
st'impresa prepariamo due
battelli, un Gommorizzo
670 gia veterano di 4 Raid
e il prototipo Gommorizzo
750, gia usato per fare le
vacanze in agosto, da An-
cona fino a Dubrovnik e ri-
torno, risalendo poi tutta la
Croazia fino a Trieste. Con
I'esperienza acquista nei
precedenti raid invernali
completiamo la struttura
inox (che utilizziamo per
proteggerci dal sole nelle
lunghe navigazioni estive),
con una porta di chiusura
anteriore provvista di due
oblo in policarbonato.
Chiusura che unita al tetto
in pve della struttura, si ren-
de indispensabile per pro-
teggerci dal freddo e dalla
pioggia, specialmente con-
siderando di navigare molte
ore al giorno, che in pratica
vuol dire dall'alba al tra-
monto. Facciamo un'uscita
in mare e due uscite al lago
per mettere a punto I'alle-
stimento, I'equipaggiamen-
to e gli equipaggi. Purtrop-
po per improvvisi problemi
di lavoro, due partecipanti
ci danno la notizia che sono
impossibilitati a partire. Ri-

La consolle
degli strumenti
ben protetta




1l Castello di Bratislava

maniamo in quattro, due di
Firenze, Daniele e Ivano,
Giancarlo da Bergamo e
naturalmente io Claudio
Rizzo, tutti gia parteciapen-
ti al Raid dei Fiordi nel 1991
e Baltico d'Inverno nel
1997 (a dire il vero io li ho
realizzati tutti i Raid fin dal
1985). Decidiamo di usare
il Gommorizzo 750 e per
tutta sicurezza oltre al fido
200 Hp Mariner, ci portia-
mo un motore di Hp 8 ex-
tra-lungo, con elica specia-
le da spinta. Partiamo il 3
Dicembre 1998 e alternan-
doci alla guida tra strade
ghiacciate, neve e pioggia,
arriviamo a notte inoltrata in
periferia di Vienna, 880 Km,
una bella tirata. Dormiamo
in un albergo con un ampio
parcheggio (ci serviva pro-
prio), letti comodi, ambien-
te pulito, ma con dei picco-
li piumini del tipo "guai a
chi si muove" e dei piccoli
cuscini sempre di piuma,
: ma adatti pi che altro a dei
“bimbi. La mattina ci sve-
-gliamo alle sette e giu a fa-
‘re colazione all'austriaca,
uova, pancetta, dolci, in-
.somma da star male..., in-
vece stavamo benissimo.
Sempre cosi nei Raid, mai
un raffreddore, a casa poi...
Sganciamo il "bestione" nel
cortile di una grande ditta
adiacente al fiume e inizia-
mo la ricerca di un cantiere
per il varo. Strano nessuno
conosce |'ubicazione di un
cantiere, eppure qualcosa
ci deve essere. Trascorria-
mo quattro ore "battendo"

tutte le sponde, troviamo

una specie di marina in co- -

struzione, con tutte le ban-
chine galleggianti bloccate
da uno spesso strato di
ghiaccio, neanche |'ombra
di uno scivolo, cominciamo
a preoccuparci. Finalmente
dopo tante informazioni,
grazie "all'inglese di Danie-
le" e al "tedesco di lvano"
riusciamo a trovare un can-
tiere a circa 10 km a monte
di Vienna. Purtroppo cau-
sa lavori di scavo non ha
corrente, pertanto niente
verricello elettrico e pur-
troppo niente benzina,
perd sono gentili, infatti ci
danno il permesso di orga-
nizzarci il battello e di vara-
re a mano su |'unico scivo-
lo innevato e ghiacciato.
Ritorniamo a prendere il
gommone, facciamo car-
burante sia nel serbatoio
primario, 160 litri, sia nei
serbatoi flessibili, in totale
330 litri. Torniamo al can-
tiere e prepariamo tutto il
gommone per il varo, finia-
mo che & gia buio, poiché
alle quattro del pomeriggio

T

L'affascinante percorso
sul Danubio

& gia buio. Per fortuna non
piove e lavorando il freddo
(siamo a - 6 gradi), & sop-
portabile... forse anche per-
ché siamo carichi di adre-
nalina. Serata alla grande,
giro turistico nel centro di
Vienna illuminata per le fe-
ste e cena squisitamente
viennese, cibi ottimi, menu
dai nomi impronunciabili.
Albergo con i soliti mini tra-
puntini e mega colazione,
come da copione. Arrivati al
cantiere, puliamo lo scivolo,
spacchiamo dei lastroni di
ghiaccio, affidandoli alla
corrente e con l'aiuto di un
caterpillar, finalmente varia-
mo il gommone. Inizia I'av-
ventura .... gia perché fino
ad adesso & stato un gio-
co!

Risaliamo la corrente per
circa 100 Km, passiamo
una chiusa e navighiamo
tra un paesaggio molto or-
dinato con piccole case
molto curate, a intervalli
passano alcune chiatte dal-
le volte spinte, altre volte
trainate da potenti rimor-
chiatori.

Grazie al GPS, visualizzia-
mo che la corrente & di cir-
ca 6-8 nodi, profondita da 5
a 20 metri. Comunque per
prudenza seguiamo i se-
gnali di navigazione. Velo-
cita di crociera, 30 nodi
contro corrente. Calcolan-
do le ore di luce a un certo
punto discendiamo la cor-
rente e ci fermiamo per la
notte a Tullh, delizioso pae-
sotto pulito e opulento, al-

loggiamo in un albergo con
mega ingresso, pieno di.
piante tropicali e uccelli di
varie specie, sembrava una
mini giungla; cena in una ti-
pica trattoria con enormi ti-
piche birre. Tutto bene, i
soliti - 6 gradi, poca piog-
gia. Il mattino seguente ini-
ziamo a discendere il fiume,
destinazione Bratislava in
Slovacchia. Passiamo la
chiusa del giorno prece-
dente, poi la chiusa di Vien-
na. La radio e indispensa-
bile, anche se noi facciamo
le domande in inglese e lo-
ro ci rispondono in tede-
sco. Comunque con poche
decine di minuti di attesa,
passiamo insieme a qual-
che mega chiatta. Non faci-
le trovare il punto di dogana
austriaco, introvabile inve-
ce la dogana Slovacca.

La navigazione in corrente
& piu veloce, perd ogni af-
fluente porta alberi e lastro-
ni di ghiaccio per cui biso-
gna scegliere attentamente
la rotta, stando sempre fuo-
ri dal filo di corrente. La
maggior parte della naviga-
zione si svolge tra sponde
prive di abitazioni, tra mi-
gliaia di uccelli di varie raz-
ze, un cigno nero non ha
gradito il nostro passaggio
e ci ha attaccato, prima
prendendo quota e poi pic-
chiando ad alta velocita ci
sfiora di pochi centimetri;
poi visto che andiamo via,
ci ignora. Finaimente Brati-
slava si annuncia con un
grande ponte e un'enorme



ww e 15015

L

RAID INVERNALE

nel Danubio

fungo su un alto pilone che
poi scopriamo essere un ri-
storante panoramico. Non
c'é porto, attracchiamo sul
lato di un pontone e andia-
mo in un grosso Hotel a po-
chi metri dall'argine. Ci stu-
pisce il fatto che in albergo
ci tranquillizzano dicendo
che non ha importanza non
aver fatto dogana, buon se-
gno, i tempi cambiano.

Il centro storico é bellissi-
mo e la piazza e piena di
bancarelle con varie spe-
cialita di carne e mescita di
vini caldi che i locali gradi-
scono molto; chiaramente
proviamo di tutto ma lo
consideriamo solo un'anti-
pasto. Visitiamo il centro

storico e il museo, notevo-
le il giro nelle segrete con
delle gigantografie di dise-
gni dell'epoca raffiguranti i
dispositivi di tortura con le
istruzioni per |'uso... incre-
dibile. Bella gente, gentili e
ospitali, grandi sorrisi e in-
credulita del nostro mezzo
di trasporto. Il mattino se-
guente partiamo dopo aver
fatto carburante con i no-
stri serbatoi flessibili, con
I'aiuto di un furgoncino. La
temperatura si € abbassata
notevolmente, siamo a -10
e inizia anche a piovere;
siamo abbigliati con cerate
MUSTO e sotto pile e mi-
crofibre della TAU, casco e
sottocasco in microfibra,
non abbiamo freddo e gra-
zie alla struttura non ci ba-
gnamo; pero & quasi im-
possibile proseguire. La
pioggia appena cade sul

7 -

TR R LR LD

policarbonato, si ghiaccia e
mettendo la testa fuori dal-
la protezione, si gela I'ac-
qua sulla visiera del casco;

Una delle chiuse di Vienna ¥ —
viste dall'esterno

dobbiamo ridurre molto la
velocita e abbiamo solo la
visibilita laterale. Anche se
a turno puliamo il vetro an-
teriore con l'acqua e anti-
gelo, la visibilita anteriore &
molto scarsa. Finche gli ar-
gini del Danubio si manten-
gono stretti, va bene, ma
improvvisamente il fiume si
allarga diventando enorme.
Non si vedono pil le spon-
de, il fiume & diventato
un'enorme palude con mi-

o La navigazione
‘all'interno di una chiusa _

L'alaggio

lioni di uccelli e insidiosi
bassi fondali. Per prosegui-
re dobbiamo seguire i se-
gnali, pertanto facciamo
delle piccole soste, faccia-
mo il punto e proseguiamo,
un vero calvario. Data la
bassa velocita possiamo
ammirare la bellezza sel-
vaggia di questa localita,
meta ungherese e meta
slovacca, che in pratica
regno della natura incon-
trastata. Arriva il buio e ci
fermiamo in un paesino di
poche case, dove alloggia-
mo in una locanda dove
dormiamo e mangiamo,
esprimendoci a gesti. Il ter-
mometro segna -16. gradi.
Oggi abbiamo navigato in



condizioni estreme. Il Balti-
co in confronto e stata una
passeggiata. Il giorno dopo
lo trascorriamo in questa
immensa palude, navigan-
do con molta cautela tra
storni di uccelli di varie raz-
ze e paesaggi incredibili.
Qui la natura regna incon-
trastata.

Torniamo verso Bratislava
a forte velocita, quando il
motore inspiegabilmente
perde potenza, fino a spe-
gnersi. Mettiamo in moto
I'ausiliario e manovriamo
per ridossarci in un'ansa
del fiume, dove c'é una
banchina e una chiatta or-
meggiata. Prima di arrivare
all'ormeggio perde potenza
anche |'ausiliario e si spe-
gne, provo a far ripartire il
motore primario, si riaccen-
de subito e tossendo ci
porta fino alla banchina.
Facciamo tutti i controlli ed
& tutto perfetto; tutti e due i
motori, dopo i controlli par-
tono subito e vanno benis-
simo.... mistero. Riprendia-
mo la navigazione e dopo
circa 20 minuti si ripete I'in-
conveniente di prima. A
questo punto controlliamo
i carburatori e constatiamo
che sui diffusori si sono for-
mati grumi di ghiaccio; in
pratica, la temperatura e
talmente bassa che in aspi-
razione si congela I'umidita
presente nell'aria, concen-
trandosi sui diffusori. Ri-
prendiamo la navigazione e
alternando |'uso dei due
motori arriviamo a Bratisla-
va. Stesso albergo e nuovo
giro per la citta; le strade
sono tutte una lastra di
ghiaccio... giochi di gambe
per non perdere |'equilibrio
e ... tante risate. |l giorno
dopo la temperatura € risa-
lita a -3/-4 gradi, si naviga
bene, non ci sono proble-
mi; riaffiora il problema dei
lastroni di ghiaccio, li evitia-
mo quasi tutti, ogni tanto

sentiamo uno schianto, ma
abbiamo una carena robu-
stissima, quindi, siamo tut-
ti tranquilli. Abbiamo realiz-
zato una splendida avven-
tura, abbiamo acquisito
un'enorme esperienza,
constatato quanto utili so-
no state le esperienze del
passato in vari tipi di navi-
gazione, abbiamo testato
materiali, olii, soluzioni tec-
niche, sull'abbigliamento
tecnico e sui motori. Ma
soprattutto abbiamo testa-
to noi stessi e le nostre
amicizie unite dall'amore
per la navigazione e |'av-
ventura... Ecco la chiusa di
Vienna, mentre aspettiamo
il nostro turno per passare,
navighiamo un braccio del
fiume che porta ad una zo-
na industriale. Enormi strut-
ture in acciaio e cemento,
dove caricano e scaricano
le chiatte, alcune sono vuo-
te e si ergono fino a quattro
metri fuori dall'acqua, altre
sono cariche ed hanno
un'opera morta non piu di
un metro; il tutto condito da
germani maschi e femmine
e decine di altri uccelli vari.
Per noi questa visione &
quasi irreale, la natura e
I'industria condividono gli
stessi spazi. Torniamo alla
chiusa, aspettiamo ancora
un po, facendo uno spunti-
no e brindando alla facile
conclusione dell'impresa.
Dopo la chiusa lentamente
navighiamo fino al cantiere,
dove é tornata la corrente
elettrica ed aliamo con
I'aiuto di un carrello mec-
canico tirato da un verricel-
lo elettrico, ottimo finale
dopo tanti problemi.

Il rientro e stato tranquillo
con sosta a Salisburgo, le
ultime parole che ricordo
prima di salutarci, sono sta-
te: "allora quand'é che ci ri-
torniamo"?

Testo e foto Claudio Rizzo

L’interno di una chiusa
nel momento
dello scambio dei livelli

CHI E’ L'ADVENTURE CLUB GOMMORIZZO

L'Adventure Club Gommorizzo & nato nel 1980 con sede in Via G.B.
Vare, 9 - Milano.

Successivamente sono nate le Sedi dell'Adventure Club Gommorizzo
Toscana, con sede a Firenze e deli'Adventure Club Campania.
L'Adventure Club Gommorizzo ha per finalita |'organizzazione di Ra-
duni Motonautici, oltre a fornire esperti equipaggi per I'assistenza e la
sicurezza, in importanti regate e gare internazionali. Fornisce |'assi-
stenza tra l'altro al: Campionato del mondo F.40, nella 1000 Km in
Wind Surf organizzata dalla Bic Sport, alla partenza di Gatorade da
Portofino, alla gara mondiale di sci nautico junior, al campionato del
mondo della F1.

Alcune manifestazioni sono ormai una consuetudine, come la Pavia-
Venezia, ormai alla 18° edizione; inoltre, sempre con la numerosa
gg?;scipazione dei Soci sono stati realizzati, durante gli anni scorsi, i

San Remo-S.Tropez; Livorno-Bastia; Bocca di Magra-Capraia; periplo
della Sicilia ecc. Limitata a poche imbarcazioni e ad un ristrettissimo
numero di partecipanti, annualmente |'Adventure Club Gommorizzo
organizza un importante Raid a lungo raggio, che oitre all'aspetto
agonistico-sportivo, ha anche scopi di sperimentazione e test di ma-
teriali e prodotti. Molte soluzioni di allestimento e di armamento dei
gommoni Gommorizzo, sono frutto delle migliaia di miglia percorse in
navigazione diurne e nottumne.

Alcune delle imprese realizzate:

Genova - Londra 1985

Venezia - Istanbul

Genova - Casablanca

La Spezia - Corsica - Sardegna
Montecarlo - Venezia

Montecario - San Francisco (isole Baleari)
Raid dei Fiordi nel Mar Baltico

Genova - Londra 1995

Trieste - Sibenik

Raid invernale nel Baltico.
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SUL DANUBIO

Si & concluso positivamente il
Raid sul Danubio organizzato
dagli Adventure Club
Gommorizzo di Milano, Brescia
e Firenze nello scorso dicembre.
L’equipaggio (quattro persone in
tutto: Daniele, Ivano, Giancarlo e
Claudio) - tutti gia temprati dai
raid dei Fiordi nel '91 e da quello
del Baltico dell'inverno del "97 -
& partito da Vienna a bordo di un
Gommorizzo 750 spinto da un
Mariner 200 hp (con un ausiliario
da 8 hp con gambo extra-lungo
ed elica speciale da spinta).
L’edizione di quest'anno della
manifestazione ¢ stata
caratterizzata dalle temperature
glaciali (da -6 a -16 gradi) che
hanno accompagnato
I'equipaggio per tutto il tour.

ATTLINED

1l Gommaorizzo 750 utilizzato per il Raid sul Danubio.

nienip, <N ¢
: @ Navions,

Sono state toccate le principali
localita che si affacciano sul
Danubio: oltre a Vienna, Tullh,
Bratislava, Salisburgo ed ancora
Vienna. Gli appassionati
potranno leggere tutta la storia -
raccontata, navigata e fotografata
dai protagonisti - nel prossimo
fascicolo de Il Gommone.
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| GHIACCI DEL DANUBIO

VIAGGI - In gommone sulle acque gelate del
grande fiume europeo in pieno inverno, in una
navigazione insidiosa, ma ricca di sorprese.

didea di navigare il Danu-
bio d'inverno si ¢ concre-
tizzata quasi per caso, quan-
do alcuni soci del Club rac-
contavano di un capodanno
trascorso a Vienna. Sembra-
va impossibile una navigazio-
ne invernale, infatti il fiume
oltre ad avere una notevole
corrente, trascina tronchi, de-
triti e grossi lastroni di ghiac-
cio che si staccano dalle "mor-
te" e vengono git dai nume-
rosi affluenti. Stimolati da que-
ste difficolta alcuni di noi ini-
ziarono a parlare e poi a pro-
gettare una navigazione che
proprio per le sue problema-
tiche, iniziava ad avere il sa-
pore dell'avventura.
Eravamo a meta novembre,
non avevamo molto tempo se
volevamo realizzare l'impresa
prima di Natale. Un giro di te-
lefonate e formiamo due equi-
paggi tra soci dell'Adventure
Club Gommorizzo di Milano,
Brescia e Firenze. Dopo le pri-
me telefonate alle ambasciate
di Austria, Repubblica Slo-
vacca e Ungheria, ci rendia-
mo conto che sapevano ben
poco dei problemi logistici di
navigazione invernale, anzi, si
chiedevano perché non aspet-
tavamo la primavera per fare
una bella gita con le navi tu-
ristiche. Poi ci chiesero se ave-
vamo i permessi... a questo
punto smettiamo di chiamanr-
li. Le nostre passate esperien-
ze ci hanno insegnato che &
molto meglio ridurre la buro-
crazia al minimo.
Mancano pochi giorni alla par-
tenza, chiamiamo alcuni no-
stri sponsor abituali e altre
aziende che ci avevano con-
tattato per avere un nostro
supporto per collaudare i lo-

ro prodotti. Tra essi Raet Com-
merciale, Optima Batteries,
0il Company, Hertel, Navio-
nics, Go-Ri, Aktive Reed Sy-
stems, Orma Div. Motori, Mu-
sto.

Prepariamo due battelli, un
Gommorizzo 670 gia veterano
di quattro raid e il prototipo
Gommorizzo 750, gia usato
da Ancona fino a Dubrovnik e
ritorno, risalendo poi tutta la
Croazia fino a Trieste.

Preparare il mezzo

Con l'esperienza acquisita nei
precedenti raid invernali com-
pletiamo la struttura inox (che
utilizziamo per proteggerci
dal sole nelle lunghe naviga-
zioni estive) con una porta di
chiusura anteriore provvista
di due oblo di policarbonato.
Chiusura che unita al tetto di
pvc della struttura, si rende
indispensabile per protegger-
ci dal freddo e dalla pioggia,
specialmente considerando di
navigare molte ore al giorno,
dall'alba al tramonto.
Purtroppo per improvvisi pro-
blemi di lavoro, due parteci-
panti sono impossibilitati a
partire. Rimaniamo in quat-
tro, due di Firenze, Daniele e
Ivano, Giancarlo da Bergamo
e io, tutti gia veterani del Raid
dei Fiordi nel 1991 e Baltico
d'Inverno nel 1997. Decidia-
mo di usare il Gommorizzo
750 e per tutta sicurezza oltre
al fido 200 cv Mariner, ci por-
tiamo un motore da 8 cavalli
extra-lungo, con elica specia-
le da spinta. .
Partiamo e alternandoci alla
guida tra strade ghiacciate, ne-
ve e pioggia, arriviamo a not-
te inoltrata alla periferia di
Vienna, a 880 km da Milano.
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Il varo

1l giorno dopo sganciamo il
"bestione" nel cortile di una
grande ditta adiacente al fiu-
me e iniziamo la ricerca di un
cantiere per il varo. Strano,
nessuno conosce l'ubicazio-
ne di un cantiere. Trascorria-
mo quattro ore battendo tut-
te le sponde, e troviamo una
specie di marina in costru-
zione, con le banchine gal-
leggianti bloccate da uno spes-
so strato di ghiaccio, neanche
I'ombra di uno scivolo, co-
minciamo a preoccuparci. Fi-
nalmente riusciamo a trova-
re un cantiere a circa 10 km a
nord di Vienna.

A causa lavori non ha corrente
elettrica, pertanto niente ver-
ricello elettrico e purtroppo
niente benzina, perd sono gen-
tili, infatti ci danno il per-
messo di organizzarci il bat-
tello e di varare a mano sul-
I'unico scivolo innevato e
ghiacciato.

Ritorniamo a prendere il gom-
mone, facciamo carburante
sia nel serbatoio primario, 160

il golmrmime usato
r I'esplorazione

5:I DanF:Jbio

& un prototipo

Gommorizzo

da 7,50 m

aftrezzato con una

struttura rigida

per proteggere

I'equipaggio

dal vento gelido.

A lato i loghi

degli sponsor.

litri, sia nei serbatoi flessibi-
li, in totale 330 litri.
Torniamo al cantiere e prepa-
riamo tutto il gommone per il
varo, finiamo che & gia buio.
Per fortuna non piove e lavo-
rando il freddo (siamo a - 6°),
& sopportabile.

La mattina dopo, arrivati al
cantiere, puliamo lo scivolo.
spacchiamo dei lastroni di
ghiaccio, affidandoli alla cor-
rente e con l'aiuto di un cater-
pillar, variamo il gommone.
Risaliamo la corrente per cir-
ca 100 km, passiamo una chiu-
sa e navighiamo in un pae-
saggio molto ordinato con pic-
cole case curate, a intervalli
passano chiatte dalle volte spin-
te, altre volte trainate da po-
tenti rimorchiatori.

Grazie al Gps, visualizziamo
che la corrente & di circa 6 - 8
nodi, la profondita da 5 a 20
metri. Comunque per prudenza
seguiamo i segnali di naviga-
zione. Velocita di crociera, 30
nodi contro corrente. Calco-
lando le ore di luce a un certo
punto scendiamo la corrente
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e ci fermiamo per la notte a
Tullh, delizioso paesotto.
Tutto bene, i soliti - 6 gradi,
poca pioggia. Il mattino se-
guente iniziamo a scendere il
fiume, destinazione Bratisla-
va in Slovacchia.

Passiamo la chiusa del giorno
precedente, poi la chiusa di
Vienna. La radio & indispen-
sabile, anche se noi facciamo
le domande in inglese e loro
ci rispondono in tedesco. Con
poche decine di minuti di at-
tesa, passiamo insieme a qual-
che mega chiatta.

Non ¢ facile trovare il punto
di dogana austriaco, introvabile
invece la dogana slovacca.
La navigazione in corrente ¢
pill veloce, perd ogni affluen-
te trascina alberi e lastroni di
ghiaccio per cui bisogna sce-
gliere attentamente la rotta,
stando sempre fuori dal filo di
corrente. La maggior parte del-
la navigazione si svolge tra
sponde prive di abitazioni.
Finalmente Bratislava si an-
nuncia con un grande ponte e
un enorme fungo su un alto

un ristorante panoramico.
Non c'e porto, attracchiamo
sul lato di un pontone e an-
diamo in un grosso albergo a
pochi metri dall'argine. Ci stu-
pisce il fatto che in albergo ci
tranquillizzano dicendo che
non ha importanza non aver
fatto dogana.

Il centro storico & bellissimo
e la piazza ¢ piena di banca-
relle con varie specialita di car-
ne e e mescita di vini caldi. Vi-
sitiamo il centro storico e il
museo. Bella gente, gentile,
grandi sorrisi e incredulita ver-
so il nostro mezzo di trasporto.

Ghiaccio a bordo

Il mattino seguente ripartia-
mo dopo aver fatto carburan-
te con i nostri serbatoi flessi-
bili con l'aiuto di un furgon-
cino. La temperatura si & ab-
bassata notevolmente, siamo
a - 10 e inizia anche a piovere;
siamo abbigliati con cerate
Musto e sotto pile e microfi-
bre della Tau, casco e sotto-
casco in microfibra, non ab-
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biamo freddo e grazie alla strut-
tura non ci bagnamo; pero &
quasi impossibile proseguire.
La pioggia appena cade sul po-
licarbonato si ghiaccia e met-
tendo la testa fuori dalla pro-
tezione, si gela l'acqua sulla
visiera del casco; dobbiamo ri-
durre molto la velocita. Anche
se a turno puliamo il vetro an-
teriore con l'acqua e antigelo,
la visibilita anteriore & molto
scarsa.

Finché gli argini del Danubio

o

Il ghiaccio si forma sulla prua. A destra, una enorme conca di navigazione alle porte di Vienna.

si mantengono stretti, va be-
ne, ma improvvisamente il fiu-
me si allarga, diventando enor-
me. Non si vedono piti le spon-
de, il fiume & diventato un'e-
norme palude con milioni di
uccelli e insidiosi bassi fon-
dali. Per proseguire dobbiamo
seguire i segnali, pertanto fac-
ciamo delle piccole soste, fac-
ciamo il punto e proseguiamo,
un vero calvario. Data la bas-
sa velocita possiamo ammira-
re la bellezza selvaggia di que-
sta localita, meta ungherese e
meta slovacca, che é regno del-
la natura.

Arriva il buio e ci fermiamo in
un paesino di poche case, do-
ve alloggiamo in una locanda
dove dormiamo e mangiamo,
esprimendoci a gesti.

Il termometro segna -16 gra-
di. Oggi abbiamo navigato in
condizioni estreme. Il Baltico
in confronto & stata una pas-
seggiata. 1l giorno dopo lo tra-
scorriamo in questa immensa
palude, navigando con caute-
la tra stormi di uccelli diver-
se e paesaggi incredibili.
Torniamo verso Bratislava a
forte velocita, quando il mo-
tore inspiegabilmente perde
potenza, fino a spegnersi. Met-
tiamo in moto l'ausiliario e
manovriamo per ridossarci in
un'ansa del fiume, dove ¢'¢ una
banchina e una chiatta or-
meggiata. Prima di arrivare al-

20 ANNI DI AVVENTURE IN GOMMONE

L'associazione Gommorizzo Adventure Club é nata nel 1980 a
Milano, diffondendosi poi con altre sedi anche in Toscana e in
Campania. Lo scopo associativo é l'organizzazione di raduni mo-
tonautici, oltre a fornire esperti equipaggi per l'assistenza in gare
internazionali. Tra le manifestazioni seguite la Pavio-Venezia, il
mondiale di sci nautico junior, e altre. Inoltre sono stati organiz-
zati i raid in gommone tra cui: Genova-londra 1985, Venezia |-
stambul, Montecarlo-Venezia, Fiordi del Baltico, Genova Casa-
blanca e altri. Oltre all‘aspetfo agonistico e sportivo, vengono spe-
rimentati materiali e prodotti nautici. Per informazioni fel.

02/39323615-39310509.

l'ormeggio perde potenza an-
che l'ausiliario e si spegne, pro-
vo a far ripartire il motore pri-
mario, si riaccende subito e
tossendo ci porta fino alla ban-
china. Facciamo tutti i con-
trolli ed & tutto perfetto; tutti
e due i motori, dopo i controlli
partono subito e vanno benis-
simo... mistero. Riprendiamo
la navigazione e dopo circa 20
minuti si ripete l'inconveniente.
A questo punto controlliamo
i carburatori e constatiamo
che sui diffusori si sono for-
mati grumi di ghiaccio; in pra-
tica, la temperatura & talmen-
te bassa che in aspirazione si
congela I'umidita presente nel-
l'aria, concentrandosi sui dif-
fusori.

Riprendiamo la navigazione e
alternando l'uso dei due mo-
tori arriviamo a Bratislava.
Stesso albergo e nuovo giro
per la citta; le strade sono tut-
te una lastra di ghiaccio...gio-
chi di gambe per non perdere
I'equilibrio e... tante risate.

1l giorno dopo la temperatura
é risalita a -3 / -4 gradi, si na-
viga bene, non ci sono pro-
blemi; riaffiora il problema dei
lastroni di ghiaccio, li evitia-
mo quasi tutti, ogni tanto sen-
tiamo uno schianto, ma ab-
biamo una carena robustissi-
ma, quindi, siamo tranquilli.
Ecco la chiusa di Vienna, men-
tre aspettiamo il nostro turno

g

per passare, navighiamo un
braccio del fiume che porta ad
una zona industriale. Qui ve-
diamo enormi strutture di ac-
ciaio e cemento, dove carica-
no e scaricano le chiatte. Al-
cune sono vuote e si ergono fi-
no a quattro metri fuori dal-
l'acqua, altre sono cariche e
hanno un'opera morta non piti
di un metro. Per noi questa vi-
sione & quasi irreale, la natu-
ra e l'industria condividono gli
stessi spazi.
Torniamo alla chiusa, aspet-
tiamo ancora un po’, facendo
uno spuntino e brindando al-
la felice conclusione dell'im-
presa. Dopo la chiusa navi-
ghiamo fino al cantiere, dove
& tornata la corrente elettrica
e aliamo con l'aiuto di un car-
rello meccanico tirato da un
verricello elettrico.
Alla fine del viaggio, siamo di
nuovo a Vienna. Abbiamo rea-
lizzato uno splendido viaggio,
acquisito un'enorme espe-
rienza, constatato quanto uti-
li siano state le esperienze del
passato in vari tipi di naviga-
zione, abbiamo provato ma-
teriali, olii, soluzioni tecniche
sull'abbigliamento tecnico e
sui motori. Ma soprattutto ab-
biamo messo alla prova noi
stessi e le nostre amicizie uni-
te dall'amore per la naviga-
zione e l'avventura.

Claudio Rizzo




COMPETIZION]

Sul bel Danubio...non proprio blu

B i & felicemente conclu-
so il raid motonautico
"Danubio d'inverno" -su un
percorso Austria, Slovacchia,
Ungheria- realizzato da un e-
quipaggio composto da
quattro soci dell’Adventure
Club Gommorizzo di Milano
e Firenze.

L'avventura e iniziatalo scor-
so 10 dicembre da Milano alla
volta di Vienna, dove, alla
temperatura di -6 gradi, il
gommone Gommorizzo di
7.5 metri ha iniziato la navi-
gazione su un Danubio in al-
cuni tratti completamente
ghiacciato.

Durante il percorso, lungo
ben 600 chilometri, I'equi-

paggio haincontrato non po-
che difficolta, provocate da
freddo polare (la temperatu-
ra e arrivata anche a -16°), la
pioggiaelaneve.

D'altro canto, il calore elargi-
to all'equipaggio dagli abi-
tanti dei paesi e citta incon-
tratilungo il fiume, hain par-
te mitigato i rigori meteoro-
logici.

Gommorizzo ringrazia tutti i
suoi sponsor, che hanno per-
messo la realizzazione della
strabiliante impresa, e, a tutti
gli appassionati di "follia” da
appuntamento per la prossi-
ma avventura dicendo: "Se
vuoi partecipare, telefona!"
Tel.0239310509/0239323615






